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Medlemskap i
Mekanisterna

Svenska Mekanisters Riksforening

Mekanisterna &r en forening for ingenjorer, tekniker och teknik-
intresserade

Mekanisterna anordnar konferenser och industribesok kring
aktuella teknik- och metodomraden samt inom aktuella &mnes-
overgripande fragor.

Mekanisten ar foreningens medlemstidning pé internet.

Mekanisternas programverksamhet bedrivs i:
e Kommittén for Energiteknik och Transport

e Kommittén for Smarj- och Drivmedel

e Hydraulvédtskekommittén

Mekanisterna vill:

e inspirera ingenjoren till fortsatt satsning pa sin yrkesroll

e ge samhorighetskansla med andra ingenjorer i samma
situation

e paverka s att forandringar sker i foretagen

o formedla tekniknyheter inom olika verksamhetsomréaden

e skapa kontakter och natverk mellan olika ingenjorsgrupper

e paverka utvecklingen

* ha forslag pa utbyggnad av undervisningen for ingenjorer

o vaxa med kraven

e anta utmaningar

e bidra till fortvarighet i verksamheten

e bidra till 6kad kompetensutveckling

Ansdkan
For att ansbka om medlemskap:

® G4 in pa Internet www.mekanisterna.se
e Klicka pa "Bli medlem”

e Fyll i dina uppgifter

e Skicka

Medlemsavgiften ar for ordinarie medlem 500 kr/ar
och fér teknolog 100 kr/ar. Pensionar betalar 350 kr/ar.

Du kan ocksa ringa kansliet tel: 0708-57 87 62 eller
mejla info@mekanisterna.se
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Svenska Mekanisters Riksforening

Bdcker fran Mekanisterna

Flygteknik under 100 ar

1903-2003

Citat ur Professor Gunnar Hambraeus anmalan av boken:
"Detta &r en enastaende teknikhistorisk bok. Ett trettiotal av
Sveriges ledande flygtekniker har gatt samman for att skildra
vad de och deras foretag och institutioner i vérlden och,
framfor allt i Sverige, har skapat under ett dynamiskt sekel.

Materialet &r 6vervaldigande brett och intrangande. Artikl-
arna ar mycket olika allt efter forfattarnas intressen, stil och
laggning. Nagra vander sig ill specialisterna. Andra ar lattill-
gangliga for alla. Manga uppsatser blickar ocksa framat.”

Isbrytare
Skriften Isbrytare ar en sammanstllning om den intressanta
utvecklingen av de svenska isbrytarna. Amnet &r uppdelat i
tre omraden, vart och ett behandlat med stor kunskap.
Innehall
- Isbrytare och isbrytning. Teckningar och text Sten Regnell.

- Isbrytare for 2000-talet. Anders Backman.

- Jamforande studier av olika isbrytande bogar.
Erik R. Steneroth.

- Isbrytare for 2000- talet. Erfarenheter fran Tor Balder och  Pris: 60:-
Vidar Viking i is och i offshoreverksamhet. Anders Backman

- Erfarenheter med Vidar Viking vid arbeten med ankarhantering pa Nordsjon.
Torbjorn Kristensen

_. Saab 37 Viggen
& Utvecklingen av ett nytt enhetsflygplan for det svenska flyg-
vapnet 1952-1971.

Flygplan 37-epoken var en héjdpunkt i svensk flygindustris,
framfor allt Saabs, men ocksa Volvo Flygmotors historia, som
= utvecklade PWA:s civil flygmotor, JT8D, till militara versioner,
RMB8A och B. Den stora industrisatsning som projektet innebar
> betydde en stor stimulans inte bara fér flygindustrin - den blev
B aven en vitamininjektion for svensk forskning och utveckling
== ver huvud taget. Med fog kan sagas, att utan flygplan 37 hade
Pris: 100:-  Vivarken haft nagot flygplan 39 eller fatt nagra civila trafikflyg-
plan utvecklade inom landet.

Forfattaren Krister Karling skildrar, efter det inledande kapitlet som beskriver alla
Saabs flygplan, Saab 37 Viggen- projektets fascinerande tid, 1952-1971, med det
intensiva, men ocksa utdragna arbetet att utveckla ett nytt stridsflygplan i absoluta
taten bland flygplanstillverkare. Han redovisar de manga projekten som var result-
atet av de olika krav som kunden, KFF, stéllde upp. De manga flygplanritningarna
utférda av Stig Nilson ger en bra bild av hur de olika flygplanen skulle ha sett ut.
Fotografier av flygplan 37 i olika utvecklingsstadier visas.

Fredrik Ljungstrom 1875-1964
Uppfinnare och inspirator

Boken &r en familjar biografi av Olle Ljungstrém om sin far
Fredrik. Pa 400 sidor berattar Olle om alla de uppfinningar
som fadern hunnit med. Dér finns ocksa litet om privatper-
sonen Fredrik sett ur nast yngste sonens dgon.

; Rétt och Rent om Hydraulvétskor

R:.‘;:,?umk‘;m En genomarbetad och helt ny utgava fran 2018, med nya
1 illustrationer och exempel. Skriften &r expanderad till 58 sidor,

med mer praktiska rad och tips kring val av hydraulvatska
och material, férvaring och hantering. Den innehaller en
kortfattad genomgang av hydraulvatskans uppbyggnad fran
dess komponenter, renhet och filtrering till dess tekniska
egenskaper. En praktisk och anvandbar guide som passar
lika bra i hytten eller benfickan, som pa en forarutbildning
eller under hydraulikutbildningen.

Pris: 150:-

OBS! Angivna priser &r exklusive
bokmoms 6% och frakt.

Bdckerna bestills frin Mekanisternas kansli
Tel: 0708-57 87 62, e-post: info@mekanisterna.se
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Ljusare framtid?

Vad innebir konflikten Ukraina-Ryssland for oss? Jag
kan inte sluta tdnka pa detta nu for tiden. Det kdnns
som en blot filt som ligger och gror. Kanske den aldrig
blir av - kanske den sjdlvdor. Manga faktorer pekar pa
det omvinda.

Borsen ligger pa 1ag niva. Aterhéimtar den sig? En stindig
nedging sedan ar 2021. Om ett foretag ger ut nya aktier
genom en nyemission hamnar den efterféljande kursen
alltid pé lagre niva. Det dr vl konflikten som péverkar.

Nog om detta. Vi kan vil alltid hitta nagra vartecken.
Smaéfaglar? Det finns inga figlar i skogen. Kanske den
ivrigt hackande hackspetten kan vara nagot. Storre
taglar, typ tranor borjar nu att komma till Hornborgar-
sjon, den forsta fagelrakningen har borjat.

Finns andra vartecken. Ja det gor vil det. Men att bada
ar val alltfor tidigt att tanka sig.

Den forhojda bordntan har dnnu inte borjat ga ner, men
att den inte okar kan kanske vara ett positivt tecken.
Bolaneforetagen talar om 4,9% mot tidigare 1,4-1,9%.
Det dr 3% hogre 4n det var under de goda aren, vilket
ar 30000 kr pa miljonen, sa det blir litet pengar.

Vi far hoppas snon forsvinner och till dess, ha det sa
bra, det kommer bittre tider.

Manga hilsningar.

Staffan ’ﬁattson



Skidakning blir ren mekanik i
hans forskning

Ulrik Svedin

T — ]

Joakim Holmbergs animering av hur skelettet ror sig. Bilden pd skiddkaren ar tagen i ett annat

sammanhang. Joakim Holmberg/iStock

Hur fungerar en skiddkares rorelser?
Vilken teknik dir bdst? Det har biomekan-
ik-forskaren Joakim Holmberg studerat.
Med hjdlp av matematiska berdkningar
kunde han folja hur kraften fordelades
i varje tag med stavarna.

Dér det finns rorliga delar, dir finns
ocksd mekanik. Det giller inte minst
minniskans skelett. Nagot som lange
har fascinerat Joakim Holmberg, mask-
iningenjor och universitetslektor pa av-
delningen for mekanik och hallfasthets-
lara vid Linkdpings universitet.

- Det grundar sig i mitt intresse for skid-
akning, i kombination med matematik.
Att kunna gora berdkningar pa kraft och
rorelse kan vara ganska anvandbart,
sager Joakim Holmberg.

Han béde undervisar och forskar. Och
sé handleder han doktorander i &mnet
biomekanik, bland annat pad Gymn-
astik- och idrottshogskolan. Han har
dven tvarvetenskapliga kontakter med
forskare pa Medicinska fakulteten vid
Link&pings universitet.

Samverkan

— Dir har vi inlett ett samarbete med
forskare inom ortopedi och hoftleds-
operationer. Det handlar om forstudier
av polymerer, polyuretan som ar en
sorts plast. Och lastfordelningen mellan
skruvar i olika riktningar.

Under sina egna doktorandstudier vid
Tekniska fakulteten i LinkOping gjorde
Joakim Holmberg experimentella mat-

6

ningar pa skidakare. Det var ett samar-
bete med Nationellt vintersportcentrum
i Ostersund (NVC).

- Vi métte upp stavarnas krafter och vi
matte var handen befinner sig i f6rhall-
ande till underarmen for att kunna ta
fram matt pa en skidrorelse, och sa mitte
vi olika externa krafter, beréttar han.

Réaknade ut kraften

Darefter utvecklade han en simulerings-
modell och rdknade ut kraften i olika
muskler och i det totala muskelarbet-
et. Slutligen tog han fram ett matt for
verkningsgraden.

- Jag utgick fran olika &kstilar. En dldre
stil, ungefar den som skidlegendaren
Thomas Wassberg dkte. Och en som
ménga dker nu. Wassberg dkte med hogre
verkningsgrad. S& aker man fortfarande
nér man aker langt. Medan den nyare
stilen passar béttre for kortare lopp.

Andra forskare har senare kommit fram
till liknande resultat. Men Joakim Holm-

Skiddkare i spdret. Foto: iStock

berg fortsatte inte att studera akstilar. I
stillet handleder han doktorander och ar
medforfattare i olika studier. Till exempel
en studie fran 2022 av en doktorand pa
Vintersportcentrum i Ostersund som
behandlar nya losningar inom skidak-
ning som parasport, for personer med
funktionsnedsattning.

- Det handlar om sitski, alltsd diar man
sitter pa ett slags kédlke. Akarna sitter
fastspanda och studien innebar bland
annat berdkningar pi ett alternativt sitt
att sitta i sitski, sager Joakim Holmberg.

Med den traditionella kélken sitter ak-
aren fastspind med benen uppvikta
mot brostet i en framatlutad stéllning.

e

Joakim Holmberg. Foto: Thor Balkhed.

I studien testades en ny kilke dar ak-
aren har en mer upprétt stallning och
en support, alltsd en platta att luta sig
fram mot. Det innebar mindre belast-
ning ildndryggen men hogre belastning
i axlarna.

- Med hjilp av simuleringsteknik inom
biomekanik kan man férebygga problem
som kan vara svara att se pa andra sitt.
Har man ingen kénsel s& fir man inte
samma varningssignaler fran kroppen.

Mekanisten 1:2024



Sitski. Bild: Marie Ohlsson.

Bild av sitski-skiddkare. Sitski-sldden testas i olika utformning. Marie Ohlsson

Enligt studien minskar verkningsgraden
nagot med den nya metoden.

- Men den kan vara sékrare for dkaren.
Nere i diskarna ildndryggen har dkarna
ingen kinsel och maérker inte belast-
ningen. Det kan vara viktig kunskap
nér sporten utvecklas.

”Du kan kanna dig
bra, men &nda vara
litet svag i sidled”

Joakim Holmberg bistar dven en dokt-
orand som arbetar med simulerings-
metoder for att ta reda pé nér alpina
skidakare kan borja trina efter en skada.

Initiativ pa flera miljoner
dollar syftar till att terta
bauxitterrang for jordbruket

Den jamaicanske ministern for jordbruk, fiske och
gruvdrift, Floyd Green tillkinnagav en investerings-
plan pa 1,2 miljarder dollar for att forvandla forsumm-
ade fd bauxitmarker till produktiva jordbruksomrad-
en.

. o s
Initiativ pd mangmiljondollar syftar till att aterta bauxitterr-
ang for jordbruket

Green papekade, "Vad vi vill gora &r att ta de marker som
nu ar underutnyttjade eller att gruvdriften har avslutats
och de &r nu aterstallda och satta dem i aktiv produktion.”

Under den standiga finanskommittén i representanthusets
session den 6 mars uttalade ministern att finansieringen
skulle starka samarbetet mellan Jamaica Bauxite Insti-
tute, Jamaica Social Investment Fund (JSIF) och féretag
inom bauxitsektorn.

Projektet forvantas paverka olika omraden, som omfattar
de sodra regionerna i férsamlingen, inklusive Mocho i
Clarendon, Water Valley i St. Ann och Harmons och Mile
Gully i Manchester.

Ministern uttalade, "Tack och lov, nu nar vi har gruvdrift
inom ministeriet, kan vi fokusera mer av dessa marker ill
jordbruk. S&, en del av pengarna kommer du att se i bud-
geten i dag dver Jamaica Bauxite Institute och Jamaica
Bauxite Mining Limited &r faktiskt att ateranvanda en del
av dessa marker till jordbruksféretag.”

Mekanisten 1:2024

- T alpin akning &r det svart att veta. Du
kan kénna dig bra, men &nda vara litet
svag i sidled, i knéet eller muskelupp-
byggnaden. D4 kan man léttare drabbas
av en ny skada.

Alpin skiddkning. Foto: iStock

Héllbara Stélprofiler: CO,-
reducerat alternativ for
miljoévénliga projekt

Vi ér glada att kunna erbjuda er detta mer miljévan-

liga alternativ och ser fram emot att vara en partner
i ert arbete for att minska er klimatpaverkan. Genom
att vélja CO,-reducerat stal tar ni ett viktigt steg mot
en hallbar och miljévénlig framtid. Tillsammans kan vi
géra verklig skillnad och frdmja en ansvarsfull miljé.

| B |
Utdver vart erbjudande av CO,-reducerat stal har vi méj-
lighet att tillverka era produkter i olika material, oavsett
om det ar hoghallfast stal, koppar eller aluminium. Vart
mal &r att erbjuda en mangsidig produktiinje som uppfyller
era krav samtidigt som ni kan géra ett miljévénligare val.

Vi specialiserar oss pa att tillverka stalprofiler enligt era
onskemal och ar ledande inom kallrullformning med ver
24000 olika profiler tillverkade och en lang erfarenhet.

Vi ser fram emot att samarbeta med er for att leverera
hogkvalitativa stalprofiler som uppfyller era behov
samtidigt som ni minskar er klimatpaverkan. Kontakta oss
garna for fragor eller for att diskutera era specifika krav
och 6nskemal.

Dokumentation i férvag

Genom att dokumentera olika hoppov-
ningar redan innan skadan har intraff-
at s& kan man ldttare hitta tillbaka till
idrottarens rorelser efter en skada.

- Den hir studien ska ta fram mer sport-
specifika 6vningar for att f en noggrann-
are idé om nér man kan ga tillbaka till
traning och tavling, berattar Joakim
Holmberg.

Las mer

Estimation of muscular metabolic pow-
er in two different cross-country sit-
skiing sledges using inverse-dynamics
simulation.

Lund Ohlsson M, Danvind J, Holmberg
LJ.

J Rehabil Assist Technol Eng. 2022

Shoulder and Lower Back Joint Reaction
Forces in Seated Double Poling.

Lund Ohlsson M, Danvind J, Holmberg
LJ.

J Appl Biomech. 2018.

Skiing efficiency versus performance
in double-poling ergometry.

Holmberg L], Lund Ohlsson M, Supej
M, Holmberg HC.

Comput Methods Biomech Biomed Eng-
in. 2013, 09 februari 2024
2024-02-09

Kort sammanfattning av Welser i dag:

+ Europas ledande tillverkare av rullformade specialpro-
filer

+ Over 90 rullformningslinjer med upp till 60 omformnings-
steg

+ Over 2400 medarbetare

+ Produktion, automation och utveckling i absolut
framkant

+ Godstjocklek 0,3 — 8,2 mm och en platbredd upp ill
1000 mm

« Profillangd upp till 27 meter

+ Rullforming av stal, rostfritt stal samt andra metaller

* Produktion pa fyra orter i Europa och Nordamerika

+ Induktions- samt lasersvetsning, stansning, bockning,
pragling, etc.

+ Egen verktygstillverkning och -konstruktion fér snabbare
ledtider och skraddarsydda l6sningar

+ Innovativa profillésningar som riktad tjockleksreducering
och integrerade muttrar

Besok gérna var hemsida www.welser.com for mer
information. Kontakta oss for att diskutera hur vi kan bidra
ill era behov.

Lds om din forening

Mekanisterna

Svenska Mekanisters Riksfdrening

www.mekanisterna.se




Notiser

Nu dnnu ldgre koldioxidav-

tryck for aluminium

En ny milstolpe &r uppnadd fér Sapa, en del av Hydro,
ndr man minskat koldioxidutslappet for sitt atervunna
aluminium Hydro Circal 75R.

Koldioxidavtrycket for aluminiumet ligger pa endast 1,9
kilo CO,/kilo aluminium, vilket &r 78% mindre jamfort
med det europeiska genomsnittet.

Hydro Circal 75R kom ut pa marknaden 2019 och ar
illverkat av minst 75% atervunnet, uttjant aluminium.

Tack vare insamlandet av kunskap de senaste aren har
man kunnat ta ett steg framat inom atervinning. Med
framsteg inom bland annat inkép, sortering och en optim-
erad skrotprocess kan den norska aluminiumproducenten
komma ner p ett koldioxidavtryck pa 1,9 kg CO,, per kilo
aluminium, en minskning fran tidigare 2,3 kilo.

- Koldioxidsnal innovation och cirkularitet ar kérnan i

var kommersiella strategi. Inom hela foretaget arbetar

vi hart tillsammans med vara leverantorer och partners
inom byggbranschen for att hitta nya sétt att minska
koldioxidpaverkan. Minskningen av Hydro CIRCALSs koldi-
oxidavtryck ar ett av initiativen. Vi har ocksa halverat kol-
dioxidavtrycket fran extruderingsprocessen, jamfort med
det europeiska genomsnittet, vilket kommer att minska
koldioxidavtrycket fran vara produkter ytterligare. Fler
projekt pagar, bland annat om hur vara uttjénta fasader
ska demonteras och atervinnas. Och vi kommer inte att
sluta dér, sager Lucile Souyri, hallbarhetschef pa Hydro
Building Systems, i en kommentar.

Elin Nittmar 2024-01-19

Metallfri magnetisk gel

Mjuka robotar, medicinsk utrustning och implantat
och nésta generations lakemedelstillférselmetoder
kan snart styras med magnetism - tack vare en
metallfri magnetisk gel utvecklad av forskare vid
University of Michigan och Max Planck Institute for
Intelligent Systems i Stuttgart, Tyskland.

Materialet ar det forsta dar kolbaserade, magnetiska
molekyler ar kemiskt bundna till det molekylara natverket
i en gel, vilket skapar en flexibel, langlivad magnet for
mjuk robotik.

Teamets gel bestar enbart av kolbaserade molekyler.
Nyckelingrediensen ar TEMPO, en molekyl med en "fri”
elektron som inte ar ihopkopplad med en annan elektron
inuti en atombindning. Spinn av varje oparad TEMPO-
elektron i gelén riktas in under ett magnetfalt, vilket
attraherar gelén till andra magnetiska material. Dagens
prototyper rér sig vanligtvis med hydraulik eller mekan-
iska ledningar, vilket kraver att roboten &r kopplad till en
stromkalla eller styrenhet, vilket ocksé begransar var de
kan ga. Magneter kan sléppa los dessa robotar, vilket gor
att de kan flyttas av magnetfalt.

Kontakt: Kate McAlpine E-mail: kmca@umich.edu

Notiser

Kobolt fran Kongo - ingen
omdjlighet for Northvolt

Northvolt vill under aret képa kobolt fran en stor
industriell aktor i Demokratiska republiken Kongo,
DRK. Detta for att undvika mindre gruvor déar barn
ofta jobbar.

Northvolt vill under aret kdpa kobolt fran en stor industriell
aktor i Demokratiska republiken Kongo, DRK. Detta for att
undvika mindre gruvor dar barn ofta jobbar.

Kobolt utgdr en viktig del i batteritillverkningen och DRK
star for nastan 60% av vérldsproduktionen, skriver Dag-
ens industri.

Northvolt menar att det &r svart att helt undvika DRK,
vars gruvbransch ofta visat pa flera missforhallanden, da
andra koboltproducenter ar Kina och Ryssland.

Eftersom kobolt &r en sa viktig metall for Northvolt inledde
bolaget, redan 2017, ett samarbete med Kongo for att pa
sikt kunna képa kobolt darifran, berattar Emma Nehren-
heim, miljochef pa Northvolt.

Northvolt har darfor gatt med i organisationen Fair Cobolt
Alliance som arbetar for en hallbar gruvsektor, framfor allt
i de mindre gruvorna.

Dagens industri fragar Nehrenheim om det finns nagon
risk att vara med i ett samarbete om allt fortsatter som
vanligt i gruvorna.

Det menar hon att det gér. Darfor ar det viktigt att North-
volts medlemskap bidrar till nagot och de kommer att
granska kallorna.

Hir véljs det turkiska stéilet
framfor det svenska

Nér den nya kraftledningen Aurora Line, som ska ga
mellan Messaure i Sverige och Pyhénselkd i Finland,
byggs véljer man bort det svenska stalet till forman
for det turkiska.
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Regeringen har godként byggandet av en ny kraftledning
som kan gynna etableringen av den koldioxidfria stalpro-
duktionen. Foto: Colourbox

Arbetet har varit i gang i tre manader och Ida Wallentin,
huvudprojektledare pa Svenska kraftnat, berattar for P4
Norrbotten att nio mil skog ar borta, byggvagar har borjat
ta form och likasa fundamentsarbete.

Nésta steg i projektet &r att invanta de ca 6200 ton tunga
stalstolparna fran Turkiet. | detta projekt &r svenskt stal
namligen inte aktuellt.

- Det finns inga svenska tillverkare av den hér typen av
stal som har den kapaciteten som kravs. Pa ett ar ska
6200 ton fram, sager Wallentin till P4 Norrbotten.

Elin Nittmar 2024-01-19

Notiser

- Vi kommer inte sluta att resa och bilda oss var egen
uppfattning, sager hon till tidningen.

Nar man varit pa plats har Northvolt beslutat att inte kdpa
kobolt fran de smaskaliga gruvorna, utan i stallet vill man
sluta avtal med en stérre industriell gruva.

— Vi tror att vi kanske under det har aret kan ténka oss att
ha en kélla av kobolt i Kongo, forklarar Nehrenheim.

Men de kommer inte lagga alla &ggen i en korg. | stéllet
siktar man pa att ha flera kallor.

Nér nickelhalten i batterier 6kar, minskar behovet av
kobolt, vilket kommer innebdra att behovet av nybrutet
kobolt kommer att minska.

S4 var stilaret 2023

| publikationen Stalaret 2023 summerar Jernkontoret
dret som gatt. Rubriken ”Investeringar for en hallbar
framtid i en orolig tid” beskriver 2023 vil.

Jernkontoret inleder med att skriva att oroligheterna i
varlden fortsatt satter avtryck, dar krig och prisdkningar
paverkar jarn- och stalindustrin.

Daremot gick det att se en viss aterhdmtning i efterfragan
pa handelsfardigt stal.

- Den globala efterfragan pa stal 6kade med 1,8% under
2023. Utvecklingen i vérlden gar &t olika hall. Framfor
allt ser vi 0kad efterfragan i tillvaxtekonomier sasom
Indien och ASEAN-anderna i Sydostasien. Dar okade
efterfragan pa stal med 9 respektive 4%. Aven i Kina
sag vi en viss en 6kning under aret, medan efterfragan

i sérskilt Europa forsvagades och fortsatte nedat, sager
Mathias Ternell, handelspolitisk direktor pa Jernkontoret,
i en kommentar.

Inbromsningen inom byggbranschen och metallarbetande
industri paverkade ocksa den svenska stalkonsumtionen.
Trots positiva tongangar inom bilindustrin och verkstads-
industrin foll den svenska stalkonsumtionen med 7%, till
och med tredje kvartalet.

Jernkontoret lyfter dock flera viktiga satsningar. Bland
annat Ovakos nya vatgasanlaggning som invigdes 2023
och SSAB:s spadtag for ljusbagsugnen i Oxel6sund.

— Under aret har vi kunnat se hur omstaliningen i jam-
och stalindustrin fortsatter att realiseras. Nya invester-
ingar, invigningar av nya anlaggningar och nya produkter
som sanker koldioxidutslappen &r alla konkreta exempel
pa hur de svenska jarn- och stalforetagen fortsatter med
sitt ambitidsa arbete for att bidra till omstélining och
svensk konkurrenskraft, avslutar Jernkontorets vd Annika
Roos.

Elin Nittmar 2024-01-26
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Mekanl%rh Svenska Mekanis!‘e.rs Riksférening

Svenska Mekanisters Riksforening inbjuder sina och ”Systerforeningarnas” medlemmar, teknologer och andra intresserade till ett seminarium

Systemsékerhet i Sveriges energiforsorjning

Seminarium 18 april 2024 i Stockholm

Svenska Mekanisters Riksforening anordnade aren 2018 till 2020 en serie seminarier om energieffektiviteten hos moto-
riserade farkoster, det vill sdga hos vigfordon, sparfordon, flygplan och fartyg. Under ar 2021 vidgades seminarierna till
dmnet "Teknik for energilagring”, under 2022 - 2023 till "Modern kirnkraftsteknik” och till "Det nya energilandskapet”.
Presentationerna har sammanfattats i Mekanisternas tidning "Mekanisten”.

Syfte och innehall

Mekanisterna seminarier i denna serie har tackt produktion, lagring och effektiv anvindning av energi. De narmast f6-
regédende seminarierna "Det nya energilandskapet” gav en bred 6verblick av behov och tillginglig teknik for produktion
och anvidndning av energi i Sverige. Representanter for myndigheter, forskning och industri har belyst dagsldget och den
nédraliggande utvecklingen. En logisk fortsittning dr nu att fraga vilken systemsakerhet energiférsorjningen har. Fragan
accentueras ocksd av aktuella handelser i var omvérld.

Tid: Torsdagen den 18 april 2024 kl. 17.30 - 20.00
Plats: KTH, Teknikringen 8, bottenvaningen, sal Munin

Anmadlan: Anmaélan gors senast 13 april 2024 till info@mekanisterna.se eller via foreningens hemsida
www.mekanisterna.se

Pris: 200 kronor for kaffe och administration. Betalning med Swish (nr 070-652 2441)
eller kontant pa plats. Deltagande via internetuppkoppling kommer inte att erbjudas.

Deltagarantalet ar begriansat. Anmal Dig snabbt!

Program: Amne

Mats Berg, Mekanisterna Moderator.

Johan Bratthill, Mekanisterna Valkomna och introduktion.

Pernilla Ulfvengren, KTH Systemsidkerhet - organisatoriska risker
Thomas Eckered, Mekanisterna Dammsékerhet - tillbakablick ar 1977
Rikard Hellgren, Svenska Kraftnit Dammséakerhet i dag

Bjorn Allebrand, Trafikverket Trafikverkets elforsorjning.

Jonas Akermark Fartygstransport och bunkring av LNG

Svenska Mekanisters Riksforening har ambitionen att verka for en sd allsidig belysning som majligt av frdgestdllningar och
problem inom naturvetenskap och ingenjorskonst.
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Vad ar lackage exakt?

Aven om vi tror att vi kdnner till ordet
“lidckage” fran vardagen dr det dndd viirt
att titta ndrmare pd de teoretiska implik-
ationerna for att helt forstd fenomenet.

For det mesta dr ldckor en olidgenhet.
Detta géller i den privata sfiren, med
fenomen som droppande vattenkran-
ar eller platta cykeldack, savil som i
professionella applikationer, dér lackor
kan ha negativa effekter som forlust av
prestanda eller forlust av vardefulla och/
eller farliga vétskor. Nar man hanterar
detta problem ar det viktigt att forsta de
teoretiska konsekvenserna av lickage
och hur man madter det.

Definition av lackage

I dagligt bruk syftar ordet "lackage” pa
ett hal eller en porositeti en yta genom
vilken en vitska oavsiktligt passerar.
Denna definition ar dock inte komplett,
vilket definitionen i DIN EN ISO 20484,
2017 visar. Hér dr lackage inte begrans-
at till ett hal eller porositet, utan avser
ocksa ett "permeabelt element eller ann-
an struktur i viggen av ett foremal som
kan fora gas fran en sida av vdggen till
den andra genom effekten av tryck eller
koncentrationsskillnad 6ver viggen”.

Permeation — Lackage utan hal
Aven om konceptet med ett hal eller
porositet ar latt att forsta, finns det ett
mer komplext fenomen som ocksa kan
orsaka lackage som kallas "permeat-
ion”. Permeation 4r en kombination av
adsorption, absorption, diffusion och
desorption:

Adsorption beskriver ackumulering av
gas- eller vitskepartiklar vid en grans-
yta mellan tvé faser. De adsorberade
partiklarna absorberas sedan.

Absorption innebar att partiklar kommer
in1ien vitska eller ett fast imne och 6kar
koncentrationen dar. I fallet med ett
pumplickage ar detta ett fast material
som en metall- eller polymerdel dar
partiklarna kommer in.

10

Diffusion sker for att utjamna skillnader-
naikoncentration. Skillnaden i koncentr-
ation kan bero pa absorption. Diffusion
sker i gaser, vitskor och fasta &mnen.

Slutligen sker desorption, vilket dr mot-
satsen till adsorption. Under desorption-
en separeras gas- eller vitskepartiklarna
fran den fasta eller flytande fasen och
kommer in i gasen eller vitskan. Vid ett
permeationslickage sker desorption pa
den motsatta viggen eller fassidan av
adsorptionen.

Genomtriangningshastigheten beror
bland annat pa materialet som genom-
trangs, vaggtjockleken och kontaktytan.
Darfor kan atgarder for att minska gen-
omtriangningslidckaget inkludera att
optimera det anvanda viggmaterialet
eller 6ka viggtjockleken eller minska
kontaktytan.

Kvantifiera lackagetal

Allvarligheten av ett lackage uttrycks med
termen lickagehastighet. Den kvanti-
fierar midngden massa som transport-
eras genom vaggen, antingen genom
hal, porositet eller permeation. DIN
EN ISO 20484, 2017 definierar det som
”pV-genomstromning av en specifik
vitska som passerar genom en lacka
under specifika forhallanden. Varvid
pV-genomstromningen definieras som
"hastigheten vid vilken en volym gas vid

(+]

bar e o e

specificerat tryck passerar ett givet
tvarsnitt av systemet.” Lackans pV-
genomstromning kan ocksa forstds
som "forlorad” energi per gng, eller
till exempel hur ldng tid det skulle
ta att fa ett tryckfall pd 1 mbar for
en reservoar med en volym pa 11.
Salunda har lackagehastigheten en-
heten mbar /s eller Pa-m®/s.

Lackage eller inget lackage?
Ibland en svar fraga

Vid mitning av lickage uppstar
ibland fenomen som ger samma
avlasningar som ett lackage men som
faktiskt inte representerar ett lack-
age. Dessa effekter kallas "virtuella
lackor”. De dr uppenbara lackor som
orsakas av sorberade eller tilltippta
gaser i systemets material. Sorption
ar samlingsnamnet for adsorption
och absorption. Ocklusion dr infang-
ningen av oldst gas i ett fast Amne
under stelning. En vigg eller fas kan
alltsa fungera som en lacka, men
massan transporteras faktiskt inte
over vaggen eller fasgransen utan
stannar kvar pa eller i viggen eller
fasen och frigors senare pad samma
sida som den kom fran.

I
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I denna oversikt visualiseras ldckage via permeation, ett hdl och porositet. Permeationsstadierna
dr adsorption (1), absorption (2), diffusion (3) och sedan desorption (4) pd den undre tryckvig-
gens sida. Tvd andra typer av ldckage dr hdl (5) och porositeter (6). Bdda representerar oppningar
som dr storre an partikelstorleken och ldter dem ddrfor rinna genom vaggen.
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Foretag Foretag Foretag

Foljande foretag har anmélt sig som stddjande medlem och betalar 5000 kr for detta.
Vi kommer hér att presentera dessa foretag.

Agrol Lubricants &r en produktserie inom Aspen.

Aspen har adress: Iberovigen 2, 43854 Hindas

LUBRICANTS

‘ Nynas stravar efter att proaktivt bidra till hallbar utveckling
genom att bevisligen forbattra effekterna av dess ekonomiska,
miljoméssiga och sociala aktiviteter.

Bitumen, Transformers oils, Base oils, Process oils, Tyre & Rubb-
er oils

Adress: Hammarbybacken 27, 120 30 Stockholm

Jobbar inom Hydraulic pumps, Hydraulic motors, Hydrulic valv-

p m C h yd r G U / /CS es, Filters, Hoses & Fittings, Accessories

Adress: Hastmaollegranden 3, 25220 Helsingborg

Forverkligar Majligheter.

Mekanisk konstruktion, Projektledning Digitala Arbetssétt och
mjukvaruutvecklilng.
Adress: Bjornstigen 87,17073 Solna
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Notiser

Investering pa 1 miljon €
fordubblar kapaciteten for
varmvalsning

Lesjofors-gruppen, vérldsledande inom fjdder- och
presstillverkning, har sett en 6kad efterfragan pa sitt
fiddersortiment med stor diameter och har foljaktligen
investerat 6ver en miljon euro i képet av ytterligare
en varmlindningslinje.

Marknadsexpansion

Genom att utéka sin marknadsledande fijadertillverk-
ningskapacitet ver applikationer inom industrier som
energi, jarnvag, gruvdrift och kraftproduktion, férdubblar
denna investering inte bara produktionen av heta slingor
utan ser ocksa atergangen av tillverkningsprocessen for
heta lindningar tillbaka till sina rotter, i orten Lesjofors i
Sverige.

Ola Tengroth, VD for Lesjoforsgruppen sager: "Vart
produktsortiment av tunga fjadrar — marknaden for

storre tradstorlekar — har expanderat snabbt Gver hela
var portfolj. Denna senaste investering ar ett direkt svar
pa kundernas efterfragan, vilket forbattrar var kapacitet
for varmrullning i linje med marknadstillvéxten, vilket
sékerstaller att vi fortsatter att leverera den kvalitet,
branschledande handlaggningstider och kundservice som
vi utmérker oss med.”

Vd fér Lesjofors, Ola Tengroth. Bild: Beijer Aima

Global kunskapsdelning

Eftersom tunga fjadrar &r en nyckelkomponent inom ett
antal stora globala industrier, &r det passande att denna
investering har involverat parter fran hela varlden. Linjen
koptes fran Sydafrika, skraddarsydda raffineringselement
har lagts till med specialisttillskott fran Kina, och personal
har delad kompetens mellan dessa lander saval som
Storbritannien, Finland och Sverige.

1500 m? av fabriken i Lesj6fors har anpassats med
specialutrustning for att underlatta den nya linjen, for att
maximera effektiviteten och produktionsbearbetningen.

Strategi sékrar tillvaxt

Michael Gibbs, chef for Heavy Springs avslutar: "Vart
strategiska séljfokus har sakrat en stabil tillvaxt av kvalifi-
cerade nya affarer som nu kan levereras genom den nya
maskinen. Vi ser med gladje fram emot en framvéxande
dominans inom den specialiserade varmlindade fijader-
sektorn.”

Under de senaste tre aren har Lesjoforskoncernen vuxit
fran ett 250 miljoner euro till ett 365 miljoner euro och
med en pagaende tillvaxtstrategi gar fiadertillverkaren vid-
are med sin ledande position pa fiaderindustrimarknaden.

Varmvalsning ett arv

Fjadertillverkning har sitt ursprung i Lesjofors 1852 och
under de foljande aren diversifierades och expanderade
gruppens fiaderexpertis éver hela vérlden, med varm-
spolning geografiskt diversifierad till specialistteam

och anléggningar i Finland. Denna nya investering och
expansion av varmspiralproduktionen till Sverige, ger
tillbaka varmspiralarvet och sakrar Lesjéfors som nummer
ett tillverkare av varmslingor i Norden och Europa.

Jan Carlson, VD for Lesjofors, Sverige fortsatter: "Att
diversifiera till en ny specialistsida av fjadertillverkning
ar elektrifierande. Vara team surrar av spanning. Alla ar
peppade och kan inte vanta pa att komma in i full gdng
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Nya trenden inom green-
washing eller nagot att
hoppas pa?

Cirkulart kol ses som ett sétt att minska véxthusgasut-
slappen fran en 6kande plast- och kemikalieproduktion
menar forskarna bakom studien. Bild: Unsplash.

Internationellt blir "cirkulart kol” allt populérare bland
stora féretag som vill profilera sig som héllbara

och klimatneutrala. Ar det nagot att hoppas pa, och
vad betyder ens orden? Forskarna Ellen Palm och
Joachim Tilsted forklarar och ser samtidigt en elefant
i rummet.

Tillsammans med kollegorna Alexandra Nikoleris och
Valentin Vogl har Ellen Palm och Joachim Tilsted, forsk-
are i miljd och energisystem vid LTH, Lunds universitet,
nyligen publicerat en studie som analyserar foretagens
visioner om hur cirkulart kol ska kunna I6sa klimatpro-
blemen.

Vad menas med cirkulart kol?

— Cirkulart kol handlar om att lagra, anvanda och
ateranvanda kol fran alla mojliga typer av produkter —
plastavfall, koldioxid, biomassa, alger och ibland fossila

med produktionen, gora det vi ar bast pa, tillverka except-
ionellt noggranna kvalitetsfjadrar som &r lojalt betrodda
av vara kunder.

Varmvalsning &r fortfarande ihagkommen av nagra av var
aldre befolkningfolk i dag. Vi ser detta som ett nytt kapitel
i var varhistoria, de ser det som ett stycke historia som
atervander hem och det ar underbart att vara en del av
detta och bevittna deras gladje.”

Tamsin Loveless PR / Marketing
+44 7855 798536 | tamsin.loveless@lesjoforsab.com

Anmérkningar till redaktorer:

Lesjoforskoncernen ar varldsledande inom fjader- och
presstillverkning. Ett av de storsta fjaderforetagen i
varlden, etablerat 1675 med fjadertillverkning som
borjade 1852, gruppens produktportfolj inkluderar fijadrar,
gasfjadrar, metallremmar och pressar dver ett omfattande
utbud av tradstorlekar.

Deras globala fiadertillverknings- och tekniska ut-
vecklingsnatverk &r engagerade i tillverkningskvalitet,
tillforlitlighet och kundservice, dedikerat ill varldsledande
produkter.

Med 6ver 60 platser erbjuder Lesjofors en konkurr-
enskraftig miljé dedikerad till kvalitet, noggrannhet och
kundnéjdhet, vilket ger effekt till alla branscher. Kunder
forlitar sig pa sina kvalitetskomponenter och natverk, pro-
blemldsningsflexibilitet, kopkraft och flexibilitet for att uto-
ka sina mdjligheter, vilket garanterar Lesjofors Group som
den palitliga premiumpartnern for fiddrar och pressar.

Lesjoforsgruppen &gs av Beijer Alma, ett bérsnoterat
bolag pa Stockholmsborsen.

www.lesjoforsab.com www.beijeralma.com

Notiser

branslen. Visionen bygger pa att sa mycket kol som mgj-
ligt ska inga i ett cirkulart flode, och att nya produkter ska
baseras pa fornybara eller atervunna ravaror.

— Det kan handla om att tillverka nya plast-och kemikalie-
produkter fran den koldioxid som slapps ut i samband

med produktion av plast, pappersmassa, avfall eller
cement, fanga in den frén luften (vilket &r dyrt), eller att
kemiskt atervinna kol fran plastavfall som bas for nya
produkter.

Vilka &r féresprakarna?

- Globala plast-och kemiforetag som BASF och SABIC,
stora livsmedels- och dryckesforetag som Unilever, samt
foretagsorganisationer (Cefic), statliga aktorer (Europeis-
ka kommissionen) och tankesmedjor som Nova Institute.

Varfor har konceptet okat i popularitet?

— | dag ar néstan all plast som tillverkas fossilbaserad.
Dessutom anvander vi extremt mycket plast: i Europa
anvander vi runt 150 kilo per person och ar.

— Cirkulart kol ses har som ett satt att minska vaxthusgas-
utslappen fran en 6kande plast- och kemikalieproduktion.
Genom att skapa cirkuldra floden forestéller sig industrin
kunna fortsatta att producera plast i stor skala utan att
bidra till 6kade klimatférandringar.

Finns nagot problem med detta?

- Ja, de tekniker som konceptet bygger pa existerar inte
i stor skala i dag. | nulaget bygger visionen snarare pa
forvantningar om vad tekniken kan komma att leverera i
framtiden, snarare &n dess nuvarande prestanda.

Finns fler utmaningar?

- Ja. Det beh6vs ofantliga mangder fornybar energi for
att driva de processer som ska nyttja och ateranvanda

kol fran olika kllor. Vidare kravs mycket pengar for att

fa tekniken pa plats, som dessutom kan bli mycket svar
att skala upp och fa att fungera. En annan aspekt ar

att biomassan som behdvs kan paverka den biologiska
mangfalden och konkurrera med matproduktion.

Tolkar ni foretagens engagemang som “green-
washing”?

- Overlag &r det sa klart positivt att storforetagen vill bli
mer hallbara. Vi kommer att behéva manga olika los-
ningar for att komma till bukt med klimatproblemet.

- Elefanten i rummet ar snarare att det ensidiga fokuset
pa just anvandning och ateranvandning av kol helt
forbiser hur en dkad plastproduktion bidrar till global
nedskrapning, oftast i utsatta och fattiga lander, och
stora miljoproblem. All plast kommer ju inte ga att samla
in och kemiskt atervinna. Vidare lyser viktiga atgérder,
som béttre insamling, ateranvandning, och en drastiskt
minskad produktion med sin franvaro.

Vad har foretagen for incitament — mindre plast-
konsumtion minskar ju intékterna?

— | en omstalining behdver vi tanka nytt. Om man ska
bryta existerande skadliga produktionssétt maste foretag-
en inte bara utveckla ny teknik utan ocksa utveckla de-
sign och affarsmodeller som bidrar till att avsevart minska
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Specialkemi ger héllbar
ythehandling

Med eget labb och lager i Hillerstorp forser Schiétter
svensk och nordisk ytbehandlingsindustri med sékra
processer och hallbara slutprodukter.

Utan ytbehandling hade mycket av vérldens BNP rostat
bort, sa det vi dgnar oss at har handlar i allra hogsta grad
om hallbarhet, sager Andreas Odhage, vice vd Schiétter
Svenska AB.

Snabba svar fran kunniga kemister

Vi méts pa Schidtters enhet i Hillerstorp dar det tyska
familjeforetaget har etablerat ett viktigt nav for galvano-
teknisk industri i hela Norden. Har pa laboratoriet jobbar
kunniga kemister med hog tillganglighet for att leverera
snabba svar — inom 24 timmar - nér kunder lamnat prov
pa sina bad.

— Det &r viktigt att sakra upp ytbehandlingsprocessen och
veta att man har ratt varden for att sakerstélla att du far ut
ratt resultat i slutdndan pa din produkt, séger Andreas.
Tommy Andersson (tv) och Andreas Odhage (th) i Schi6tt-
ers laboratorium dér man hanterar alla slags syror och
baser — och producerar mer &n 1000 liter avjoniserat
vatten varje vecka.

P

Lagerfor kemi och teknisk utrustning

Samma héga tillganglighet och snabba svarstid galler

for kemilagret. Harifran Hillerstorp levereras alla slags
syror och baser liksom avjoniserat vatten till ytbehandlare
runtom i landet.

- Vi har mycket pa lager av bade kemi och teknisk utrust-
ning som vara kunder kan behdva. Vi servar dven pulver-
lackerare och varmférzinkning med utrustning och kemi,
beréttar Andreas. En tydlig breddning av utbudet skedde i
varas nar Schiétter forvarvade Icotron i Skillingaryd.

— Vi &r specialister pa anlaggningsteknik och nu kan vi
skraddarsy anlaggningar inte bara inom galvanisk ytbe-
handling utan dven inom pulverlackering, industriugnar
och torkar, séger Andreas.

Det ar har det hander! Hillerstorp ar navet for Schidtters
forsaljning, leveranser och laboratorieverksamhet.

Investerar for minskat klimatavtryck

Hallbarhet &r ett viktigt perspektiv inom all ytbehandlings-
industri. Schiétter har gjort flera investeringar i fastigheten
i Hillerstorp for att minska klimatavtrycket.

— Vi har bland annat bytt all belysning till LED med
rorelsevakt och bytt till ny varmepump som tillsammans

plastproduktionen och st&vja problemen den ger upphov
till. I en sadan omstélining kommer vissa aktorer forlora
marknadsandelar och intékter, medan andra kommer att
vinna. Och ur ett samhalleligt perspektiv ar det férmod-
ligen viktigare att na klimatmalen &n att ett visst foretag
bibehaller sina marknadsandelar.

Ladda ned artikeln: Imagining circular carbon: A mitigation
(deterrence) strategy for the petrochemical industry. Den
ar publicerad i Environmental Science and Policy.

Noomi Egan 2024-02-08
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ger stora energibesparingar. Nu byter vi ocksa ut hela for-
donsflottan till elbilar och installerar laddplatser dar vi kan
ladda med egenproducerad solel, sager Andreas.

Med strategiska energismarta val vill Schidtter dra sitt stra
till stacken for minskat klimatavtryck.

FAKTA Schiétter Svenska AB — Schiétter i Hillerstorp ar
en av de ledande leverantdrerna till ytbehandlingsindu-
strin pa den svenska och norska marknaden.

Text och foto: Gabriella Mellergardh, GnosjoRegion.se
2023-11-06

Industrins koncept moter
biltillverkarnas efterfragan

Bilindustrin har fatt upp 6gonen for stora presshérd-
ade karosskomponenter sammansatta av mindre
detaljer. Bland annat &r det ldgre vikt, mindre klimat-
paverkan och béttre materialutnyttjande som lockar.
Detta ar ett koncept som industriféretaget AP&T
erbjuder sedan 2023.

AP&T:s presshéardningskoncept ldmpar sig fér kaross-
komponenter som produceras av stora integrerade plat-
admnen. Bild: AP&T

ArcelorMittals Multi Part Integration, MPI, &r ett exempel
pa en process dar karosskomponenter svetsats samman
av mindre detaljer — en process som lampar sig val for
AP&T:s presshardningskoncept.

- Med MPI kan man integrera delar med olika material-
egenskaper i ett och samma amne. De ingaende delarna
"skrdddarsvetsas” ihop utan Gverlapp, vilket gor att det
gar at mindre material. Amnet far en lagre vikt utan att
styrka och krocksakerhet paverkas, beréttar Jan Larsson,
affarsutvecklare pa AP&T, i ett pressmeddelande.

Sedan 2023 har industriféretaget en produktionslinje for
tillverkning av dubbla ddrringar i kommersiell drift hos
kund.

For tillverkare inom bilindustrin innebar MPI en férenklad
produktion.

- En dubbel dorring kan besta av fem ill sex olika delar,
som i vanliga fall ska lagras, flyttas, formas och monteras
i fabriken. Med MPI sparar man plats och far ett mindre
komplext fléde, séger Larsson.

AP&T ser ett stort och véxande intresse foér MPI som hit-
tills har levererat 150 presshardningslinjer varlden Gver.

Nu fokuserar man vidare pa att utveckla erbjudandet.

— Vi har tekniken och processkunnandet. Men allra
viktigast for att resultatet ska bli bra &r att komponenten
redan fran borjan designas med den har tillverknings-
metoden i atanke. Darfor ser vi garna ett nara och tidigt
samarbete med biltillverkarnas konstruktorer, avslutar Jan
Larsson.

Elin Nittmar 2024-02-01

Notiser

Fran blad till binkar: Canvus
forvandlar vindkraftverk till
funktionell konst

Vindenergi &r en beprévad I6sning med laga koldi-
oxidutsldpp med hég energiavkastning. Trots dess
miljéfordelar utgor bortskaffandet av vindkraftverks-
blad, frimst gjorda av icke-atervinningsbar glasfiber,
en utmaning eftersom tusentals gar i pension varje ar.

B Y 1 5

Bortom deponier: Blas nytt liv i turbinbladen

Canvus, en startup baserad i Avon, Ohio, forvandlar av-
vecklade gigantiska vindturbinblad till snygga och hallbara
mobler. Vindkraftverk, med en ungefarlig livslangd pa 30
ar, kraver ofta bladbyten innan de nar den tidsramen. Det
som annars skulle kunna bidra till deponi far nytt liv under
Canvus beréring. Nedlagda turbinblad, nar de val skar
genom luften, omvandlas minutiost till bankar.

Designen omfattar olika bankar och picknickbord. Fére-
taget formar inte bara blad fér produkter utan framstaller
aven anvant och atervunnet material. De inkluderar ater-
vunnen plast for sammansatt "trd”, atervunnet gummi for
sittytor och blandad plast med upp till 30 % risskal eller
matta for hégdensitetsskivor.

Canvus Vision fér morgondagens skatter
Canvus tillhandahaller skéarning pa plats for avvecklade
blad, hanterar fraktlogistiken till sin anlaggning i USA och
ateranvander blad som inte uppfyller kraven.

Effekten av Canvus arbete stracker sig bortom enskilda
mébler. De satter igang samtal om miljdansvar, véacker
nyfikenhet hos askadare och inspirerar samhéllen att
ombilda materialet som omger dem. Canvus skapelser
blir fysiska forkroppsliganden av en cirkular ekonomi, dar
gardagens utkast blir morgondagens skatter.

Nidhi Goyal 2024-01-15

Laserrengdring av plitar
och transporthand i drift

Metalliska bakplatar, formar och transportband kan
rengdras fran olja, fett och avlagringar snabbt och
restfritt med lasertekniken.

Krispig utan att fastna: rengdring av bakform med
bakeLINE-teknik. CleanLASER garanterar rena platta
plattformar under bakning utan att Idmna nagra rester
eller kemikalier.

De tva laseroptikerna installeras i den heta ugnen och
rengors vid driftstemperatur (> 200 ° C). Konsekvent vaff-
elkvalitet och smak, minimal ytterligare smdrjning, inga
partiklar och féroreningar i produkten, inget avbrott for
rengoring.

Metalliska bakplatar, formar och transportband kan ren-
goras fran olja, fett och avlagringar snabbt och restfritt
med lasertekniken. Platta och strukturerade bakformar
av stal, gjutjarn eller forkromad metall &r val lampade for
laserrengdring.

* Rengdring av strutformar
* Rengdring av vaffelformar
+ Rengdring av produkthanteringskomponenter och trans-
portsystemAndra utmanande applikationer for bakning
och bearbetning av livsmedel
Agaria har flera speciella och anpassade Cleanlaser-sys-
tem for rengdring. Agaria ser fill att ta fram den utrustning
som passar for just dina behov, info@agaria.

2024-03-12
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Ratt lim for fogning av plastdelar

Artikeln publicerades ursprungligen 15 juni 2000, uppdaterades 23 maj 2023.

Ingenjorer mdste matcha limmet till plast-
en for att fd starka, hdllbara bindningar.
De mdste ocksd utforma fogen med plasten
i dtanke.

Plast 4r en integrerad del av vardagen.
De finns i allt fran forpackningsmask-
iner och bilar till hemelektronik och
medicintekniska produkter. Ingenjorer
uppskattar dem for deras héllbarhet,
tilltalande utseende och designflexi-
biliteten de erbjuder.

Men for att fa ut det mesta av plasten
maéste tillverkare och ingenjorer veta
hur man effektivt och permanent om-
vandlar plastkomponenter till fardiga
produkter. Oftast betyder det att man
anviander sig av lim.

Adhesiva fordelar

Oavsett om man binder plast till plast
eller andra material, har lim flera fordel-
ar jamfort med andra sammanfognings-
metoder. De fordelar belastningen jamnt
Over ett brett omrade, vilket minskar
belastningen pa fogen. De appliceras
inuti fogen, sa de kan inte ses om de
anvands pa ratt sitt. Lim motstar boj-
nings- och vibrationspakanningar och
bildar en tatning saval som en bindning
som skyddar fogen fran korrosion.

Lim férbinder ocksa oregelbundet form-
ade ytor ldttare dn mekanisk eller termisk
fogning; paverkar knappt monterings-
vikten, dimensioner eller geometri; och
binder snabbt och enkelt olika substrat,
sévil som varmekénsliga material. De
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kan ocksé appliceras med hjélp av auto-
matiserad utrustning.

De har dock begransningar. Lim kraver
hérdning och hdrdningstid - den tid det
tar for limmet att fixera helt. De behéver
ocksa en viss ytbehandling innan mont-
ering. Och de kanske inte &r det basta
sdttet att fasta och sammanfoga for att
sédtta ihop en flerkomponentsenhet av
plastdelar om den upprepade génger
tas isdr och sitts ihop igen.

Nidr man ska bestimma det bésta limmet
for en applikation beror det mycket pa
underlaget. Plast karakteriseras all-
mant som hardplastmaterial eller termo-
plast. Nar de vil har polymeriserats
kan hérdplaster (sdsom polyester) och
fenol- och epoxihartser inte smaltas
om igen. Termoplaster, som flyter igen
nér de viarms upp efter slutlig bearbet-
ning, inkluderar ménga vanliga material
som akrylnitrilbutadienstyren (ABS),
polyamid (nylon), polykarbonat och
polyolefiner.

Medan varje familj av plaster har olika
egenskaper vid bindningshallfasthet, ar
vissa betecknade som "svéra att binda.”
Dessa plaster ar vanligtvis linjéra eller
grenade kolkedjepolymerer med lag
ytenergi och porositet och har opol-
dra/ickefunktionella ytor. Svarbindbara
plaster inkluderar polyolefiner (sdsom
polyeten och polypropen), fluorpoly-
merer (sasom teflon), acetalhartser och
termoplastiska vulkanisater (sdésom
Santoprene).

Det ratta adhesivet

Av de manga lim som finns tillgdngliga
for ndrvarande anvands sju typer van-
ligtvis for att limma plast. Var och en er-
bjuder olika kombinationer av prestanda
och bearbetningsfordelar.

Cyanoakrylater hirdar snabbt vid rums-
temperatur for att bilda termoplastiska
hartser nir de placeras mellan tva sub-
strat som innehaller spairméngder av yt-
fukt. Hirdningen borjar pa underlagets
yta, sa dessa lim har ett genomhérdnings-
gap som ar begrinsat till endast 0,25 mm.
Cyanoakrylater nar fixturhallfasthet pa
sekunder och full styrka inom 24 timm-
ar, vilket gor dem till en bra passform
for automatiserad produktion.

Tidiga cyanoakrylater hade lag slagstyrka,
flakhallfasthet och 16sningsmedels-
bestdndighet, och driftstemperaturer
endast s hoga som 70 till 80°C. I dag,
tack vare framsteg inom materialveten-
skap, finns det ett brett utbud av cyano-
akrylater med varierande viskositeter,
hirdningstider, styrkor och temperatur-
bestiandighet som Overtréffar tidigare
begransningar.

Till exempel ger gummihérdande cyano-
akrylater (som baddar in nanopartiklar av
gummi i dem) mer skal- och slaghallfast-
het. Om polyolefinprimers laggs pa un-
derlag fore limmet 6kar bindningsstyrk-
an pa svarlimmade plaster. Att lagga till
acceleratorer hjalper limmen att harda
snabbt i miljoer med 1ag luftfuktighet.
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Foretag tillverkar dven ytokédnsliga cyano-
akrylater som hardar snabbt i miljGer
med 1&g luftfuktighet samt pa sura ytor.
Dessutom finns det dven icke-blomm-
ande cyanoakrylater som minimerar
frosting (en vit dis runt bindningslinjen).
Och termiskt resistenta cyanoakrylater
tal kontinuerlig exponering for temper-
aturer upp till 120°C.

Nyare cyanoakrylater har 16st manga av
limmets brister, men inte alla. Lyckligt-
vis kan korrekt bindningsdesign och
bearbetningstekniker mildra vissa av
dessa. Till exempel kan bindningsstyrk-
an hos cyanoakrylater pa mjukgjorda
PVC-enheter forsdmras med tiden. For
att forhindra detta aldras och testar vissa
foretag PVC-enheter for att sikerstélla
att bindningen kommer att motsta ef-
fekterna av mjukgorare som ldcker ut
pa substratet.

Ett annat problem &r att cyanoakryl-
ater orsakar spanningssprickor i vissa
termoplaster om de ldmnas ohédrdade.
Minimering av bindningsgapet och be-
gransning av adhesivet som dispenseras
kontrollerar i allmanhet detta problem.
Plaster som &dr mycket utsatta for spann-
ingssprickor kan behova ett ytokénsligt
cyanoakrylat.

Ljushardande akryler (termohirdande
plaster) dr 16sningsmedelsfria vitskor
med typiska hardningstider pa 2 till 60
sek, och med harddjup som &verstiger
12 mm. De motstar vind, vatten och sol-
ljus; har god luckfyllningsf6rmaga; och
lamnar tydliga bindningslinjer for ett
bittre utseende. De finns i viskositeter
som stricker sig fran tunna vétskor med
viskositeter pa ca 50 cP till tixotropa geler.

Akrylerna forblir flytande tills de ut-
satts for ljus av en specifik vaglangd och
styrka gor att fixturen snabbt héardar.
Hirdningen ar kontrollerad, sa teknik-
er har tid att rikta in och placera delar.
Sekundédra hirdningsmekanismer, sa-
som viarme och kemiska aktivatorer,
kan anvindas for att harda dessa lim i
skuggade omraden.

Ljushidrdande akryler skapar starka
bindningar p4 en mingd olika plaster
och har flexibiliteter frdn mjuka elasto-
merer till glasartade plaster.

Ljushdrdande cyanoakrylat kombinerar
fordelarna med cyanoakrylater och ljus-
hirdande akryler. De fixeras snabbt och
hérdar i skuggade omraden, tack vare
en sekundar fukthdrdningsmekanism.
De ger minimal blomning och frosting,
starka bindningar, 6kat hardningsdjup
och snabb hérdning pa torr yta.

Ljushdardande cyanoakrylater avger
ocksa fa dngor, ythiardar omedelbart nar
de utsétts for ljus, anpassar sig latt till
produktionslinjer och kriver inga an-
drastegsacceleratorer eller aktivatorer.

Mekanisten 1:2024

Limmen &r ytokénsliga och faster bra pa
manga underlag, inklusive gummi och
plast. De begrinsar spanningssprickor pa
kénsliga underlag, sdsom polykarbonat
och akryl, och binder polyolefinplaster
om vidhaftningsfrimjande medel tillsétts
i de gjutna delarna eller appliceras pd
delens yta.

Ljushédrdande cyanoakrylater, som ar
idealiska for bindningsapplikationer
med stora volymer, anvinds allt oftare
for limning av medicinsk utrustning,
kosmetiska forpackningar, hogtalare,
elektroniska sammanséttningar och sma
plastdelar. Snabb hirdningshastighet
gor att delar kan bearbetas pa sekunder
snarare dn minuter, och levererar ofta
60% av sin slutliga styrka efter bara 5
sek, exponering for ljus. Ljushdrdande
cyanoakrylater rekommenderas speci-
ellt for limning av 6verlappande, icke-
transparenta delar.

Smiiltlim har anvénts i decennier for att
montera industri- och konsumentpro-
dukter. Traditionella smaltlim &r termo-
plastiska hartser som, nir de har svalnat,
héller samman komponenter. Manga
smaltlim finns tillgdngliga, men de hogre
presterande inkluderar etylvinylacetat
(EVA), polyamid, polyolefin och reaktiv
uretan. Smaltor kan fylla stora luckor
och skapa starka bindningar sé fort de
svalnar.

EVA-smiltlim anvénds vanligtvis for
lagkostnadsgjutning, medan polyamid-
smaltor anvands i liknande applikationer
som har stringare temperatur- och milj6-
krav. Polyolefinsméltor motstar fukt -
sévil som poldra 16sningsmedel, syror,
baser och alkoholer - och faster bra pa
polypropener.

En annan kategori av smaltlim dr reakt-
iva uretaner, som &r bra alternativ pa
svarbindbara plaster. Medan de flesta
traditionella smaltlim &r termoplastiska
hartser som kan aterupphettas upp-
repade ginger, bildar reaktiva uretan-
er hardplaster. Deras styrka utvecklas
langsammare 4n traditionella termo-
plastiska smaltlim. And4, for strukturell
bindning, dvertraffar reaktiva uretaner
alla andra smaltlim. Och de smalter vid
120°C, sa mycket som 93°C kallare 4n
andra smaltlim.

Epoxi dr en- eller tvadelade strukturella
lim som binder vil till manga substrat.
De avger inte biprodukter och krymper
litet vid hdrdning. Epoxi har vanligtvis
utmarkt sammanhallningsstyrka och
god kemisk och virmebestindighet.
De kan fylla stora volymer och luckor.

Den stora nackdelen med epoxi dr emell-
ertid deras tendens att hiarda langsamm-
are dn andra lim; typiska fixeringstider
varierar mellan 15 min och 2 timmar.
Viarme paskyndar hardningen, men

plastsubstratet kanske inte tal de hogre
temperaturerna. I sjdlva verket generer-
ar epoxier avsevart virme nar de hard-
ar, vilket leder till temperaturer som
ar tillrackligt hoga for att skada vissa
plastsubstrat.

Polyuretanlim &r tuffa polymerer som
erbjuder mer flexibilitet och flakhallfast-
het och ldgre elasticitetsmodul 4n epoxi.
De kan vara en- eller tvdkomponentlim
och, nir de dr hirdade, innehalla mjuka
omréaden som ger flexibilitet till fogen
samt harda omraden som bidrar med
styrka, forutom temperatur- och kemi-
kaliebestdndighet. Genom att variera
forhallandet mellan harda och mjuka
omraden kan tillverkare skridddarsy
fysiska egenskaper efter en applikat-
ions behow.

Liksom epoxi, binder polyuretaner bra
till manga substrat, inklusive kraftigt
mjukgjord PVC, d@ven om en ytprimer
ibland kravs. Polyuretaner har ocksa
fixeringstider som liknar epoxer (15
min till 2 timmar) som kan krava inred-
ningsdelar och med plats for betydande
pagaende arbeten.

Aven om polyuretaner inte utgor ndgon
stor risk for spanningssprickbildning, gor
16sningsmedlen som anvénds i primers
det. Polyuretaner motstar kemikalier
och temperaturer. Men ldngvarig ex-
ponering for hoga temperaturer bryter
ned polyuretaner snabbare an epoxi.
Vid limning med polyuretaner kan fukt
skada bade prestanda och utseende och
maste darfor hallas borta fran limmet.

Tvadelad akryl 4r som epoxi och poly-
uretan genom att de erbjuder goda luck-
fyllningsforméga, tillsammans med
god milj6- och termisk bestdndighet.
Tvakomponent akryl kan formuleras
for att fixera snabbare &n epoxi- och
polyuretanlim eller for att forbéttra vid-
héftningen till manga plaster. Akryl ar
mycket flexibla och binder vl till ménga
metaller och plaster, vilket gor dem till
ett bra val for applikationer som kréver
langvarig utmattningsbestidndighet och
hallbarhet.

Den ratta fogen

De vanligaste orsakerna till att limfogen
misslyckas ar inte limstyrka. De miss-
lyckas vanligtvis pa grund av dalig de-
sign, otillracklig ytbehandling eller om
limmet inte var kompatibelt med under-
laget och driftsforhéallandena.

For att designa en stark, langvarig bind-
ning maste ingenjorer till fullo forsta
spanningsférdelningen 6ver tva match-
ande substrat, eftersom det spelar en
betydande roll i framgangen eller miss-
lyckandet av en plastfog som &r bunden
med lim.
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Det haller pa att stromlinje-
formas pa Audi-museet

Aktuella utstaliningar pa Audi museum mobile och
August Horch Museum visar aerodynamiska koncept
som anvénds inom fordonsteknik

Den nya specialutstéliningen pa Audi museum mobil
kunde knappast vara mer aktuell: Med tillkomsten av
elektromobilitet har aerodynamik aterigen hamnat i fokus
for fordonsutvecklingen. Audi Tradition bjuder in alla som
ar intresserade av teknik pa en resa genom aerodynami-
kens historia, och visar borjan pa aerodynamiska koncept
som anvandes inom bilteknik fram till 1945 i en utstalining
med titeln "Windschnittig” (tyska for "strémlinjeformad”) pa
Audi museumsmobil. Fran den 1 december foljer August
Horch-museet i Zwickau med en utstallning med titeln
"Form vollendet” (tyska for "perfekt form”), som kommer
att fullborda bagen av aerodynamisk utveckling fram till i
dag. Bada utstaliningarna pagar till juni 2024.

Edmund Rumpler, Paul Jaray och Baron Reinhard von
Koenig-Fachsenfeld ar namn som ingen aerodynamikhis-
toriker kan ignorera. | bérjan av 1900-talet bdrjade dessa
tre pionjarer inom aerodynamiken anpassa kroppsformer-
na pa bilar for att matcha luftflodet. De kom med nagra
hapnadsvackande idéer, uppmuntrade av en vaxande
entusiasm for flyg vid den tiden och ofta inspirerade av
monster som finns i naturen. Former som vingar och tarar
tjidnade uppfinnare som viktiga idékéllor. Till en borjan var
det dock allt annat &n latt for ingenjorer att fa sina idéer
accepterade. Pa den tiden var deras aerodynamiska
karosskonstruktioner, baserade pa vetenskapliga ron, for
langt borta fran vad kunder och tillverkare forvantade sig

i en bil. Ny forskning och designmetoder, sasom vindtun-
nelforskning, bidrog dock till att forandra manniskors
tankande.

Ett aerodynamiskt koncept som testats i racing:
"Streamline”

Streamline &r en term hamtad fran den vetenskapliga
studien av vatskor. Under perioden mellan de tva vérlds-
krigen fascinerade denna unika form aerodynamikfors-
kare. Ingenjorer syftade ill att minska fordonskarossernas
luftmotstand for att minska brénsleforbrukningen och
gora bilar mer lampade for langfardskoming. Motorsport
erbjod en idealisk testplats for tillverkare. Till exempel, i
borjan av 1937, borjade racingavdelningen pa Auto Union
AG utveckla en helt stromlinjeformad bil baserad pa

Auto Union Type C. Motorn och chassit forblev praktiskt
taget oférandrade. Designen av den stromlinjeformade
karossen baserades i forsta hand pa Josef Mickls arbete,
aerodynamikingenjoren fran Porsches designkontor. Den
stromlinjeformade bilen gjorde sin debut vid AVUS-loppet
1937, dar den uppnadde rekordhastigheter pa 6ver 400
km/h i manga rekordstora korningar.

Fem typer av spanningar paverkar van-
ligtvis ssmmanséattningar bundna med
lim:

- Dragspanningar tenderar att forlédngas
och dra isdr enheter.

- Tryckspanningar klimmer samman
enheter.

- Skjuvspanningar drar isir parallella
foremal pa langden, vilket skapar en
glidande rorelse i motsatta riktningar
av varje foremal.

- Avskalningsspanningar uppstar nir
ett flexibelt underlag lyfts eller lossnar
fran underlaget som det 4r bundet till.

- Klyvspanningar liknar flikspanning,
men den genereras i oflexibla under-
lag ndr en fog pressas upp i ena dnden.
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Den nya specialutstéliningen "Streamlined” pa Audi
museum mobile presenterar forskning och utveckling,
korpersonligheterna och de grundldggande aerodynam-
iska koncepten fran perioden fram till 1945. Sallsynta
och unika fordon visas ocksé — mer an ett dussin stora
utstaliningar. De dokumenterar den anmarkningsvarda
kombinationen av effektivitet, hallbarhet och design som
ar unik for aerodynamik.

Stefan Felber, intendent fér Audi museum mobile: "H6jd-
punkten i var specialutstalining for flera varumarken ar
Audi Type C Jaray, som stod klar 2023. Experter hade
antagit att denna bil byggdes av Paul Jaray, baserad pa
en Audi Type K. Under forberedelserna infor specialut-
stallningen visade massteamets forskning att detta fordon

En héjdpunkt pa Audi musedmsmobil: Audi Type C Jaray

Notiser

maste ha varit baserat pa en Audi Type C.” Fran den 1
december kan alla som &r intresserade av hur aerodyna-
miken utvecklades efter 1945 dyka in i dess efterkrigs-
historia pa August Horch-museet i Zwickau. Besokare
pa museet kan se fram emot nastan tva dussin stora ut-
stallningar och andra modeller i uppféljningsutstallningen
"Form vollendet”. Thomas Stebich, som ar ansvarig for
bade Audi museumsmobil och August Horch-museet, be-
tonar: "Var tvadelade utstallningsserie pa bada museerna
kommer for forsta gangen att presentera en heltackande
oversikt av amnet aerodynamik fran dess bérjan till nutid
dag.” Fran och med juli 2024 kommer den andra delen av
utstéliningen med titeln "Form vollendet” att flyttas till Audi
museumsmobil i Ingolstadt.

2023-11-17

Vid anvindning upplever de flesta led-
erna en kombination av dessa krafter.

De flesta lim har utmérkt motstdndskraft
mot drag-, skjuv- och tryckspanningar,
men &r svaga i klyvnings- och flakhall-
fasthet. For starkast mojliga limfogar,
fordela belastningen sé jamnt som moj-
ligt 6ver hela fogytan. Mélet bor vara att
maximera drag- och tryckspanningar,
minimera skjuvspanningar och undvika
klyvnings- och skalningskrafter.

De bista fogdesignerna maximerar bind-
ningsytan och forlitar sig pd mekanisk
18sning och vidhiftningsstyrka. Andarna
av en bindning motstar mer stress dn
mitten, s& fogbredden ar viktigare dn
underlagets 6verlappning for en fram-
gangsrik fogdesign. Genom att 6ka bredd-

en Okar bindningsytan i varje dnde,
tillsammans med den totala fogstyrkan.

Oavsett lim dr ytforberedelse avgorande.
Vidhiftningen mellan underlag och
lim bestimmer i hog grad bindningens
styrka. For att forbereda ytan pa plastsub-
stratet, ta bort oonskade filmer; anvand
primers for att skapa aktiva ytor; och
applicera plasmabehandlingar, korona-
urladdning eller kemiska etsningstek-
niker pa substratet.

Patrick J. Courtney var en ingenjorspro-
jektledare pa Loctite Corp nir den hér
artikeln ursprungligen publicerades.

Patrick J. Courtney 2023-05-23
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Notiser

Hur tekniska jattar kunde
ersétta OEM-tillverkare for
fordon

Fordonsmarknaden &r en enorm industri, och dess
utveckling har gett upphov till flera gigantiska foretag
med manga undervarumérken, varav manga ar kinda
namn. Men bilindustrin genomgar utan tvekan de
storsta tekniska fordndringar den nagonsin har sett.
Elektrifiering, autonom kérning och en évergang till
mjukvarudefinierade fordon. Med dessa trender pa
god vég, finns det utrymme for foretag som ofta mer
forknippas med teknik och konsumentelektronik att
bli en mycket storre del av fordonsmarknaden och
eventuellt borja tillverka bilar sjélva?

Elbilar haller pa att bli ett standardalternativ med ID-
TechExs rapport "Electric Vehicles: Land, Sea, and Air
2024-2044” som forvantar sig att over 23 % av nya bilar
som registrerades 2023 var elektriska (inklusive hybrider),
med batteridrivna elbilar som upplever 4,8- flerfaldig
tillvaxt mellan 2020 och 2023. Autonoma funktioner

har blivit allt vanligare, med niva 2 autonoma fordon

nu som standard, och niva 3 fordon finns nu pé vagen.
Bilar blir allt mer mjukvarudefinierade med méjligheten
att tillhandahélla uppdateringar direkt, prenumerera pa
nya funktioner och skapa en ny intaktsstrom for biltill-
verkare. IDTechEx forutspar i sin rapport "Connected
and Software-Defined Vehicles 2024-2034: Markets,
Forecasts, Technologies” att mjukvarurelaterade intakter
for mjukvarudefinierade fordon kommer att éverstiga 700
miljarder USD &r 2034.

Fordonsmarknaden utvecklas, blir mer elekrifierad,
autonom och mjukvarudefinierad. Kalla: IDTechEx

Historiskt sett har bilindustrin vanligtvis inte varit snabb
att anpassa sig, med utvecklingscykler som varar i flera
ar och beroende av leverantdrer i niva 1 och 2. Det borjar

Jernkontoret slapper
nytt EU-manifest som ror
industrin

| ett EU-manifest lyfter Jernkontoret viktiga fragor
som rér industrin fér den kommande mandatperio-
den, 2024 till 2029.

| Jernkontorets manifest, som delats in i sex delar,
beskrivs vad som bor ske pa EU-niva for att skapa de
forutséttningar for stal- och jérnindustrin i Sverige som
behdvs for att fortsatta bidra till jobb, omstalining och
konkurrenskraft.

Manifestets sex delar behandlar klimat, milj6, energi,
handel och forskning, skriver Jernkontoret i ett pressmed-
delande.

— Bade vi inom jérn- och stalindustrin och svenska politi-
ker som verkar inom EU behdver bli battre pa att arbeta
proaktivt for att svenska forutsattningar ska fa storre
genomslag i arbetet med EU:s lagstiftning. | den svenska
EU-valrérelsen borde industrifragorna ha en sjélvklar
plats. Det &r i industrin som jobben, konkurrenskraften
och den grona omstallningen skapas, och darfor &r det
sarskilt viktigt att vi inom industrin tidigt berattar om vara
prioriteringar, kommenterar Kristian Ljungblad, public
affairs-direktor pa Jernkontoret.

| manifestet lyfts bland annat gransjusteringsmekanis-
men, CBAM, sa att industriforetag inte ska missgynnas
vid utlandsexport och fri handel.

- EU sétter ramverket for hur omstélliningen ska ske. Men
det &r innovativa och konkurrenskraftiga foretag som
genomfor omstaliningen, samtidigt som de skapar arbets-
tillfallen och bidrar till samhalle och ekonomi. EU har

en otroligt viktig roll under kommande mandatperiod att
skapa forutsattningarna som kravs for att na de uppsatta
klimatmalen, sager Annika Roos, vd pa Jernkontoret, i en
kommentar.

Elin Nittmar 2024-02-14
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forandras. Tesla lyckades fanga manga pa kant, forde

ut elbilar med batterier till marknaden i enorma volymer,
men borjade ocksa forandra hur manga som ser bilkop
och dgande. Fordon kan képas direkt online, service

kan initieras pa distans via en app och nya funktioner
och aterkallelser kan utforas tradost. Detta star i skarp
kontrast till den historiska modellen, dar allt utfors pa
bilafféren, inklusive uppdatering av navigationskartor mot
en rejal avgift.

Dessa nya tillvagagangssatt sprider sig nu 6ver hela
branschen och ger samtidigt &nnu stdrre méjligheter for
teknikforetag. | slutet av 2023 lanserade Hyundai och
Amazon ett strategiskt partnerskap for att salja fordon

pa Amazon.com, och Sony gick in i ett joint venture med
Honda for att dra nytta av Sonys erfarenhet av Al, un-
derhallning och forstarkt verklighet. Men nar bilindustrin
elektrifierar och forbranningsmotorn inte langre ar den
avgdrande egenskapen, ar det méjligt att denna trend kan
ga langre an tekniska foretag som tillhandahaller infotain-
ment for en biltillverkare och bérja tillverka fordon sjalva?

Den viktigaste utmaningen &r att de tva branscherna har
véldigt olika styrkor. Detta har setts med nagra av de
mindre startups som har forsékt komma in i att illverka
bilar, dér den underliggande tekniken ofta ar toppmodern,
men de traditionella aspekterna av att tillverka bilar i hoga
volymer med utmérkt kvalitetskontroll &r dar de ofta har
kampat .

Dessa utmaningar kan dock dvervinnas med nagra av de
stora teknikforetagen som &r mycket battre finansierade

Laserdekontaminering -
radiologiskt beprévad torr-
process

Med cleanLASER kan nukleara fororeningar med faktorer
pa upp till 100% for a och sarskilt hdga faktorer for

B- och y-stralning tas bort. Den homogeniserade clean-
laserstekniken gor det méjligt att forsiktigt rengéra alla
vanliga geometrier och metallmaterial utan att paverka
grundmaterialet for mojlighet till ateranvandning eller
atervinning.

Processen kan saledes anvandas ekonomiskt och pa ett
miljovanligt satt for bade avvecklings- och underhallsar-
bete vid drift av karnkraftverk. Rengéring med laserljus
som en torr process erséatter den kemiska vata och den
mekaniska rengdringsprocessen.

Férdelar
Dekontamineringsfaktor upp till 100% méjlig

Hoga dekontamineringsarealer med > 15 m?/ h for latt
vidhaftande fororeningar (rost, oxider) och > 8 m? /h for
fast fororening (hot area, farg)

Enorm minskning av farligt och dyrt sekundart avfall (vi-
dareutveckling av extraktionssystem)

Flexibla teknikkonfigurationer i mobila eller stationéra
styrskap, handhallen och / eller automatiserad optik, upp
ill 50 m fiberslangpaket

Obetydlig paverkan pa basmaterial tillater ateranvandning
av dekontaminerade enheter /produkter (hardhet, fram-
gangsrik dragprovning och makrotester)

Forhindra spridning av fororeningar (framgangsrikt kor-
rosionsinfiltrationstest)

Cleanlaser har ett miljovanligt alternativ till traditionella
blastringsmetoder for att méjliggora radiologisk dekonta-
minering. Vara handhéllna lésningar kan dekontaminera
skikt av fororenande oxider pa metall- och betongytor och
ta bort farliga rester utan att resultera i ytterligare avfall.

Agaria erbjuder laserrengoringsteknik som ar tillrackligt
effektiv och skonsam for att reng6ra metaller, eventuellt
under den fororeningsgrans som kravs for atervinning.
Tack vare vart partnerskap med cleanLASER kan vi forse
dig med flexibla teknikkonfigurationer for stationara och
handhéllna applikationer som &r beprévade och redo for
denna svara uppgift.

2024-02-27

Notiser

for att skapa den nodvandiga tillverkningsinfrastrukturen
och skaffa den nédvéandiga branschexpertisen. Huawei
samarbetar med flera kinesiska OEM-tillverkare for att
utveckla teknik som gar in i bilar men ocksa producerar
drivenheter for elfordon. Elektroniktillverkaren Foxconn
(kénd for att tillverka Apples iPhones) har bérjat tillverka
elbilar och siktar pa att ta 5% av den globala elfordons-
marknaden under de narmaste aren. | slutet av 2023 pre-
senterade den kinesiska smartphonetillverkaren Xiaomi
sin forsta elbil med planer pa att bli en av de fem basta
globala biltillverkarna. Flera rykten om bilprojekt fran
andra stora teknikforetag har foreslagit att fler kan ses
komma till marknaden under de kommande aren.

Fragan blir, vad &r den svaraste vagen, en OEM for bilar
som utvecklar den teknik som krévs for den framtida
konsumenten eller teknikjattar som utvecklar de tillverk-
ningsfardigheter som behdvs for fordonstillampningar

pa massmarknaden? Verkligheten kommer sannolikt att
ligga nagonstans dar emellan, dar partnerskap sakerligen
kommer att vara en stottepelare pa kort sikt, men utveckl-
ing, forvarv och en viss forskjutning pa lang sikt. En sak
ar séker: fordonsmarknaden har en enorm utveckling
framfor sig under de kommande aren, med manga bety-
dande utmaningar.

IDTechExs marknadsundersékningsportfdlj inkluderar
rapporter om framtida fordonsteknologier, elfordon: land,
sj6 och luft samt anslutna och mjukvarudefinierade for-
don. Dessa rapporter tar en djupdykning i marknadens
drivkrafter, barridrer, teknologier, aktorer och marknader
for framtiden for fordonsmarknaden saval som andra
transportsektorer. Omfattande benchmarking tillhanda-
halls tilsammans med detaljerade marknadsprognoser.
Exempelsidor finns att ladda ner for alla IDTechEx-
rapporter.

Om IDTechEx

IDTechEx végleder dina strategiska affarsbeslut genom
sina forsknings-, prenumerations- och konsultprodukter,
vilket hjalper dig att dra nytta av framvaxande teknologier.
Fér mer information, kontakta research@IDTechEx.com
eller besok www.IDTechEx.com.

Oljeanalys - Overvaka
systemets tillstand

Fluid Care Portal - Med var innovativa mjukvara och
engagerade experter, hjélper vi dig att implementera
en proaktiv underhallsstrategi, som sékerstéller
tillforlitligheten och effektiviteten pa dina tillgangar,
samtidigt som du sparar tid och resurser.

Vi erbjuder toppmodern teknik och expertis for industriellt
underhall med hjélp av omfattande oljeanalyser:

Rekommenderade atgarder

Fluid Care Portal rekommenderar relevanta och rekom-
menderade atgarder och kunskap fran vara labb, runt om
i varlden

Task Management

Uppgifter som genereras automatiskt fran de rekommen-
derade atgarder mdjliggor enkel hantering av problem
och 1dsningar

Support

Dra nytta av HYDACs omfattande erfarenhet nar det gall-
er att identifiera och lokalisera vatskerelaterade problem
och fa skraddarsydd teknisk hjalp for att optimera varden
av vatskorna och minska kostnaderna

Vatskeservice

Lita pa att HYDACs serviceteam tillhandahaller funger-
ande och Idnsamma Iésningar samt annan service som
hjalper dig att I6sa vatskerelaterade problem och bibe-
hélla en god prestanda.

Vart mal &r att ge dig ett enklare underhall genom:
Analysrapporter - Félj trender och & béttre inblick med
HYDACs digitala vétskeanalyser och rapportering
Tillgangsbaserad - Bygg upp en struktur som ar enkel
att anvanda och fa en dversikt av systemets tillstand
Dokumentation - Férvara relaterade dokument av tillgang-
ar och utrustning med enkel atkomst
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Datadriven design: Utnyttjar syntetiska
data for tekniska simuleringar

Nar syntetiska data och digitala tvill-
ingar kombineras blir resultatet en tekn-
isk synergi som frigor designpotential,
accelererar prototypframstdllning och
vidgar grinserna for kreativitet.

Inom maskindesign har innovation och
effektivitet alltid varit av storsta vikt. For
att uppna dessa mal har ingenjorer och
designers traditionellt forlitat sig pa fys-
iska prototyper, omfattande tester och
iterativa forbattringar. Men tillkomsten
av syntetisk data och digitala tvillingar
revolutionerar produktdesignprocessen.

Dessa teknologier erbjuder odvertraffade
mojligheter att paskynda utvecklings-
cykler, optimera design och forbéttra
produktens prestanda. Langt ifran att
antyda att digitala tvillingar och syn-
tetiska data pa egen hand ldser upp ny
potential i design, de kombineras for att
Oppna nya dorrar och hjélpa designers
att na nya hojder.

Vad ar syntetiska data och digitala
tvillingar?

Syntetiska data avser artificiellt gener-
erad data som néra liknar verklig in-
formation. Den skapas med hjilp av
algoritmer och modeller som fangar
egenskaperna och monstren hos origin-
aldata. Inom produktdesign gor syntet-
isk data det mojligt for ingenjorer att
simulera olika scenarier, testa olika
designparametrar och generera sto-
ra mangder data utan att behova fys-
iska prototyper. Detta tillvigagangssatt
paskyndar designprocessen avsevart,
minskar kostnaderna och forbattrar
den 6vergripande produktkvaliteten.

Digitala tvillingar ar virtuella represent-
ationer av fysiska produkter, system eller
processer. De kombinerar realtidsdata
fran sensorer, enheter och andra kall-
or med avancerad analys och modell-
eringsteknik for att skapa en dynamisk
digital replika.

Genom att analysera och simulera bete-
endet hos en produkt i en virtuell miljo
tillater digitala tvillingar produktreklam
att optimera prestanda, forutsdga under-
hallskrav och utforska designalternativ.
De fungerar som ett kraftfullt verktyg
for produktutveckling, vilket mojliggor
ytterligare forbéttringar och forbattrar
designbeslut.
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Utvidgning av designutforskning

De tva teknologierna ger designers moj-
ligheten att utforska designmdajligheter
i ett virtuellt utrymme. Detta leder till
en mer omfattande forstdelse av pro-
duktens beteende, vilket resulterar i
en battre informerad design. Dessutom
tillater digitala tvillingar designers att
observera hur fordndringar i design-
parametrar paverkar prestandan i real-
tid, vilket underléttar snabb iteration
och optimering.

stora méangder data utan att behova fys-
iska prototyper.

Ett ldmpligt omrade som visar denna
synergi dr den elektroniska ljudindu-
strin. Ménga elektroniktillverkare an-
viander digitala tvillingar i designen
av sin ljudutrustning, sdsom horlurar,
hogtalare och mikrofoner. Efter att ha
skapat virtuella repliker kan ingenjorer
sedan anvanda syntetiska data for att
testa den akustiska prestandan hos sina
produkter. Akustiska simuleringsplatt-

Att fanga komplexiteten i fysiska system kan krava betydande berdkningsresurser och integrat-
ion med IoT-enheter. I produktutveckling tilldter digitala tvillingar produktkreativ att optimera
prestanda, forutsdga underhdllskrav och utforska designalternativ.

En nyckelfunktion i detta senaste kapitel
av digitaliseringen av design ar att syn-
tetiska data och digitala tvillingar har
dramatiskt forbdttrat samarbete och
kommunikation mellan intressenter
som dr involverade i produktdesign-
processen. Virtuella repliker ar mycket
lattare att dela och visualisera &n sina
fysiska motsvarigheter, och resultaten
av att dessa tvillingar anvands tillsamm-
ans med syntetisk data 4r 1angtgaende.

Att anvanda dessa tekniker ger ett mycket
storre utrymme for samarbete mellan
teammedlemmar. Digitala tvillingar ger
en gemensam plattform for intressenter
att 6vervaka och analysera produktprest-
anda, vilket underlattar tvarfunktionell
kommunikation och mojliggdr mer val-
grundat beslutsfattande.

Tredubbla teknogier

Syntetisk data gor det mojligt for ingen-
jorer att simulera olika scenarier, testa
olika designparametrar och generera

formar som Treble kan tillhandahélla
syntetisk ljuddata som exakt represen-
terar hur ljudenheter kommer att lata
inom en given miljo.

I det har fallet anvéands digitala tvillingar
inte bara for att replikera ljudenhet-
en, utan ockséa for att virtualisera alla
byggda miljoer som ger ingenjorer ett
omfattande utbud av simuleringsscen-
arier (rumsstorlek, material och inred-
ningstithet). Den resulterande syntet-
iska data, som ger en mycket autentisk
lyssningsupplevelse, m&jliggor séledes
testning, utvdardering och optimering
av olika ljuddesigner och funktioner,
samtidigt som behovet av att bygga en
fysisk prototyp minskar.

Genom att utnyttja kraften i syntetisk
data och digitala tvillingar far utveckl-
are djupare insikter om produktens
prestanda. Flygindustrin visar ett perfekt
exempel pé detta. Som ett resultat av an-
vandningen av digital tvillingteknologi
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sag Boeing nyligen en 40% forbattring
av forstagangskvaliteten pa sina system
och delar.

Foretaget tog beslutet att digitalisera hela
sitt utvecklingssystem for att sédkerstilla
effektivare tjanster och bittre varde for
sina kunder. Med hjilp av digitala tvill-
ingkopior av flygplanet “testas” dessa
sedan med syntetiska datauppsattningar
som vdderforhdllanden och aldrande
- for att bedoma hur flygplansdelar
kommer att klara dessa forhéllanden.
Andringar kan sedan goras, med hogre
tilltro till resultatet, eftersom kvaliteten
pa delarna redan har testats.

I det hidr scenariot ger syntetisk data en
omfattande forstaelse av produktens
beteende, vilket leder till mer exakta
forutsdgelser av dess verkliga prestanda,
medan digitala tvillingar underlattar
kontinuerlig 6vervakning, analys och
optimering av produktens prestanda
under hela dess livscykel. De mojlig-
gor proaktivt underhall, tidig upptackt
av problem och prediktiv analys, vilket
resulterar i forbattrad tillfrlitlighet och
minskad stillestdndstid.

Traditionellt har fysisk prototypfram-
stillning och testning ocksa varit tids-
krévande och dyra processer. Inom bil-
industrin kostar prototyper miljoner att
testa. Oavsett om det 4r pé vindtunnlar
eller rimaterial spenderar biltillverkarna
10 miljarder dollar per ar pé prototyper.
Syntetiska data och digitala tvillingar
lindrar dessa utmaningar genom att
mdojliggora sofistikerad virtuell proto-
typframstéllning. Foljaktligen forkort-
as utvecklingscyklerna avsevirt, vilket
mojliggor snabbare time-to-market och
okad konkurrenskraft.

For att ytterligare belysa hur dessa tekno-
logier gynnar bilindustrin, har Nvidia ny-
ligen skapat en digital tvilling av BMW:s
Regensburg-fabrik i Bayern for att plan-
era produktionsprocessen mer i detalj.
Nvidia anviande humancentrisk syntet-
isk data (i huvudsak digitala ménniskor
utbildade med data fran riktiga fabriks-
arbetare) for att testa nya arbetsfloden
och trana modeller for robotrorelser i
den virtuella miljon.

Med hjélp av ndmnda data kunde ingenj-
orer spéra alla smé dndringar som gjorts
ien del och de efterfoljande foljdeffek-
terna pa sektioner lingre ner i processen.
I'sinom tid modifierades sjalva fabriken
for att driva en mycket effektivare pro-
duktionslinje.
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Sakerstallande av syntetisk datas
akthet

Aven om syntetisk data och digitala tvill-
ingar erbjuder en enorm potential, ar
de inte utan utmaningar. Att generera
korrekta syntetiska datauppsattningar
som troget representerar verkliga scen-
arier kan vara en komplex uppgift. Det
kréver sofistikerade algoritmer och nog-
grann kalibrering for att sdkerstélla
att de syntetiska data exakt aterspegl-
ar egenskaperna hos verklig data. Att
skapa omfattande digitala tvillingar som
fangar komplexiteten i fysiska system
kan kriva betydande berdkningsresurser
och integration med IoT-enheter.

Hos Treble Technologies uppnar akustik-
ingenjorer detta genom benchmarktest-
ning. Efter att framgéngsrikt ha simul-
erat en enhets prestanda i ett komplext
verkligt rum, kan samma riktmérken
som geometridetaljer eller gransvillkor

anvindas for att simulera andra hypo-
tetiska rum med liknande komplexitet.
For att utvardera dktheten av syntetiska
data kan benchmarkdatauppsittningar
som innehaller verkliga data skapas.

Dessa datauppsittningar bor exakt re-
presentera egenskaperna och mangfald-
en hos den datadomin som Overvags.
Genom att utsétta syntetiska data for
benchmarktestning (genom att jamfora
verkliga data med identiska syntetiska
data), kan organisationer fa fortroende
for dess dkthet och tillforlitlighet.

Syntetisk data och digitala tvillingar for-
dndrar landskapet for produktdesign.
Genom att mojliggdra virtuell proto-
typframstéllning, snabb iteration och
prestandaoptimering, accelererar dessa
teknologier avsevért utvecklingscykler
och forbattrar produktkvaliteten. Nar
vi gar framét kommer det att vara av-
gorande for designers och ingenjorer
att ta till sig dessa tekniker som strivar
efter att forbli konkurrenskraftiga pa en
standigt fordnderlig marknad.

Dr. Finnur Pind tog examen med en doktors-
examen i ljudsimuleringsteknik frain Danmarks
Tekniske Universitet och dr en certifierad expert
inom omrddena akustik, tillimpad matematik
och mjukvaruteknik. Han har arbetat med forsk-
ning om virtuell akustik och ljud-taktil musik-
lyssning, och har dven haft akustiska konsult-
tjanster tillsammans med Henning Larsen, Efla
Consulting Engineers och Siminn.
2023-07-31

Tredubbla teknologier - Akustiska ingenjorer pd Treble Technolo-
gies utnyttjar bdde digitala tvillingar och syntetiska data i pro-
duktdesign. Genom att jamfora verkliga data med identiska syn-

tetiska data kan de fd fortroende for aktheten och tillforlitligheten.
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IDTechEx utforskar nyckelmaterial
och komponenter som anvands i
Redox Flow-batterier

Penetrationen av variabel fornybar
energi (VRE) forvintas fortsdtta att
oka over hela vdrlden, och med detta
kommer okad variation och osdkerhet i
energi- och elforsorjningen. Energilagr-
ingssystem kommer att behovas for att
skicka energi over ldngre tidsramar ndr
energi fran VRE-kdllor inte dr tillgdng-
lig. Ett exempel pa en sddan teknik ar
redoxflodesbatteriet (RFB). Fran IDTech-
Exs marknadsrapport, "Redox Flow
Batteries Market 2024-2034: Forecasts,
Technologies, Markets”, ndr efterfragan
pd sddana teknologier kommer att 0ka,
kommer ocksd mojligheterna for spelare
over hela virdekedjan att generera in-
tdkter. Uppstroms i virdekedjan kommer
aktorerna att se till att tillverka material
och komponenter och leverera dessa till
RFB-utvecklare.

= ; L\’ -
Orfattare: Conrad Nichols, teknologianalyt-
iker pd IDTechEx

Elektrolyt

Ett komplett RFB-system bestar av tre
huvudkomponenter: elektrolyten, cell-
stapeln och véxtbalansen (BOP). Det
mest utbredda RFB-systemet, VRFB,
anvinder dyr vanadinelektrolyt. Ar 2021
tillférdes 120000 Mton vanadin av gruv-
arbetare globalt, dar 92% av detta gick
till stalproduktion, medan VRFB-mark-
naden stod for 2%. Nagra nyckelforetag,
som Glencore, Largo och Bushveld, ir
ansvariga for brytning av vanadin och
kommer att vara nyckelspelare i denna
del av leveranskedjan. Vanadinelektro-
lyt utgér 30-50% av enhetskostnaden for
en VRFB och kommer att paverkas av
den totala systemstorleken, savil som
lagringstiden som krévs.
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Electrode box

Gasket

Exploderad RFB-cellstapel. Kdlla: IDTechEx

Cellstack

Cellstacken dr ocksa ansvarig for en rim-
lig del av enhetskostnaden for VRFB:er
och bestér av flera nyckelkomponenter.
Detta inkluderar membranet, bipolara
plattor, elektroder, packningar och tét-
ningsmedel. De tvd utan tvekan dyraste
komponenterna i en VRFB-cellstapel ar
membranet och de bipolédra plattorna.
Nar RFB-utbyggnaderna fortsitter att 6ka
kommer efterfragan pa komponenter
och material som utgor dessa system
ocksa att oka.

Membran

Membranens roll ar att forhindra de tva
elektrolyternaien RFB fran att blandas
och de tva elektroderna fran att berdra
men samtidigt tillata flodet av motjon-
er (som H*). Membran har vanligtvis
en avvagning mellan jonkonduktivitet
och artselektivitet. Kommersiellt ut-
placerade membran har tjocklekar i
intervallet 50-200 mikron. I en RFB
bor det ideala membranet ha god jon-
byteskapacitet och jonkonduktivitet, en
lag genomtrangning av aktiva arter for
att forhindra sjalvurladdning och vara
kemiskt resistent mot aggressiva arter.

De mest typiskt anvinda membranen
i RFB ar katjoniska jonbytarmembran
(IEM). Katjoniska IEM &r antingen fluor-
erade eller icke-fluorerade. Standardma-
terialet for fluorerade katjoniska IEM &r
perfluorsulfonsyror (PFSA), med huvud-
exemplet pa detta méarkesmaterial "Na-
fion”, ursprungligen tillverkad av DuPont.
Dessa har god jonledningsférméga och

Collector plate

motstandskraft mot sura miljoer, &ven
om de har icke-forsumbara vanadin-
species Overgangshastigheter i VRFB.
Vissa RFB-utvecklare kommenterade i
intervjuer med IDTechEx att de har fok-
userat sina FoU-anstrangningar for att
minska detta och havdar att detta inte
langre ar en nackdel med deras tekno-
logi. Dessa material har dock forblivit
konfidentiella, eftersom de sannolikt
kommer att ge en kommersiell fordel.
Darfor forvantas det att katjoniska IEM
kommer att f6rbli det populdra membr-
anvalet for RFB-system, med tanke pa
deras vil avrundade egenskaper. Men
som framhallits i IDTechEx studie ar
dessa en dyr komponent i cellstacken,
som star for ~50% av stackkostnaden.

Bipolara plattor

Den bipolédra plattan 6kar stackens
strukturella stabilitet och tillater flodet av
elektroner fran den positiva elektroden
ien halvcell till den negativa elektroden
i foljande halvcell. Material som vanligt-
vis anvinds for bipoléra plattor ar grafit,
grafitfyllda polymerer, titan eller stal.
Bindemedel kan anvandas vid tillverk-
ning av sammansatta bipoléra plattor,
och dessa ar vanligtvis termoplaster
eller hardplaster, t.ex. fluorpolymerer,
polyeten och polypropen. Dessa utgor
typiskt 10-20% av den bipolira plattans
materialsammansittning. Exempel pa
spelare av bipoléra plattor inkluderar
Hycco och Schunk. I slutdndan utgor
bipoléra plattor en betydande del av

cellstapelkostnaden. —>
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Hydros Iigkolhaltiga aluminium star i
centrum i FMC:s gréna leverantorsdatabas

Hydro har anslutit sig till First Movers Coalitions (FMC) nyligen introducerade
“gréna” leverantorsdatabas och spelar en roll i att ge vdrldens mest ambitiésa
foretag majlighet att driva klimatatgérder. Hydro ar ként for sitt banbrytande
aluminium med laga koldioxidutsldpp och sticker ut bland de uppskattade lever-
antdrerna, med ett koldioxidavtryck som &r betydligt lagre &n en fjérdedel av det
globala branschens genomsnitt.

Hydro har ackrediterats som leverantdr av sin mest miljévanliga primaraluminiumvariant,
Hydro REDUXA 3.0. Med et koldioxidavtryck som redan dvertraffar industrinormen
genom att vara mindre &n en fiardedel av det globala genomsnittet pa 16,7 kg CO, /

kg aluminium, forblir Hydro engagerad i att framja hallbarhet. Foretaget har som mal att
uppna ytterligare 25% minskning av sitt koldioxidavtryck till 2030.

"Vi &r glada over att kunna satta en ny standard for aluminium med lag kolhalt. Detta

ar dock bara ett av manga steg som kravs for att na det slutliga malet om nollutslapp

av aluminium. For att den grona omstaliningen verkligen ska bli hallbar maste samhall-
ets materiella byggstenar ocksa avkolnas. Hydros ambition &r att forandra spelet for
aluminium. Vi kommer att géra detta genom att vara banbrytande f6r den gréna alumini-
umovergangen, tillade Aasheim.

Om First Suppliers Hub

The First Suppliers Hub ar ett globalt arkiv som visar upp banbrytande teknologier och
leverantdrer som &r engagerade i eller planerar att mota de rigordsa troskelvardena som
faststallts av First Movers Coalition (FMC) i sektorer med tunga utslapp. Detta nav ar
avgorande for organisationer som dvergar fran enbart ataganden till konkreta atgérder.

Denna globala databas ar en omfattande resurs med leverantérer och deras projekt
relaterade till innovativa och framvéxande teknologier. Det primara malet med detta nav
ar att effektivisera processen for organisationer nar de dvergar fran att gora klimatatag-
anden ill att genomfora effektfulla atgérder, och darigenom bidra till en mer hallbar och
miljomedveten framtid. The First Suppliers Hub lanserades officiellt under World Econo-

Hydros lagkolhaltiga aluminium star i centrum i FMC:s gréna leverantérsdatabas.

"For att paskynda den grona omstalliningen maste séttet vi producerar material pa
forandras. Det spelar roll var och hur material produceras, och det &r darfor initiativ
som First Suppliers Hub ar avgdrande for att forenkla tillgangen till koldioxidsnal teknik
och material som behdvs for att mojliggéra verklig avkarbonisering av samhallet, sager

Hydros vd och koncernchef Hilde Merete Aasheim.

Narvarande vid Davos-métet deltar Hydro aktivt i diskussioner fokuserade pa att

Om FMC

mic Forums (WEF) arsmote i Davos den 16 januari.

FMC &r en koalition som bestar av foretag som utnyttjar sin kdpkraft for att initiera in-
satser for att minska koldioxidutslappen i sektorer med stora utslapp, som star for 30%
av de globala utslappen. Ledd av WEF och USA:s regering syftar denna koalition till att

frémja transformativ férandring i industrier med betydande miljopaverkan.

Sarnali Chakraborty

omforma landskapet for materialproduktion. En central aspekt av Hydros engagemang
for att driva den grona omstaliningen ar dess aktiva deltagande i First Movers Coalition

(FMC).

SAS lyfter med biobransle i
tanken

SAS har som enda skandinaviska flygbolag anslutit
sig till Avinors biobrénsleprojekt pa Oslo flygplats,
som fran och med 22 januari garanterar snabb
leverans av det mest miljévénliga flygbrénslet. Oslo
flygplats blir ddrmed den férsta internationella flyg-
platsen som har biobrénsle tillgangligt pa reguljér
basis.

Air BP levererar biobranslet, och utver SAS s& har dven
KLM och Lufthansa tecknat avtal om kdp. Flygbolagen
bidrar darmed till att skapa den efterfragan som ar
nodvandig for att stimulera produktion och leverans av
biodrivmedel, i syfte att géra biobranslet kommersiellt
intressant. Biodrivmedel produceras i dag i sma méangder
och &r dyrare an fossilt flygbransle, men i takt med att
efterfragan okar forvantas priserna falla.

- Nar vi investerar i den senaste flygtekniken sa bidrar

vi till att minska de klimatpaverkande utslappen, men

for att vi snabbare och i betydligt hogre utstréckning ska
kunna minska flygets klimatpaverkan sa ar leverans av
biobransle den viktigaste pusselbiten. Darfor tar vi ansvar
och genomfor dessa investeringar, och bidrar pa sa satt
till att skapa en hallbar luftfart, séger Eivind Roald, kon-
cerndirektor for forsaljning och marknad inom SAS.

Vision

Under det kommande decenniet komm-
er det att vara viktigt att RFB-tillverkare
har etablerat sina leveranskedjor for att
mota den vixande efterfragan pa lang-
varig energilagringsteknik. Det komm-
er att finnas vixande mojligheter for
aktorer uppstroms i vardekedjan att
leverera material och komponenter
till RFB-utvecklare. Dessa kan vara for
elektrolyter, membran, bipolara platt-
or eller de material som utgor dessa,
sasom PFSA, grafit, grafitfyllda polyme-
rer, titan, stil, termoplaster, hardplas-
ter, etc. Medan elektrolyten stér for 30-
50% av enhetskostnaden fér VRFB, och
membranet och de bipolira plattorna,
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SAS har genom kontinuerlig uppdatering av flygplans-
flottan och ett omfattande klimateffektiviseringsarbete i
luften och p& marken lyckats minska bolagets totala CO,-
utslapp med ca 15% sedan 2005. Under samma period
har produktionen 6kat avsevart.

Forutom att investera i biobransle genomfér SAS ocksa
en kontinuerlig fornyelse av flygplansflottan. SAS har
som forsta flygbolag i Norden enbart anvant flygplan av
den senaste generationen sedan 2013, och nu tar man
de mest branslesnala flygplanen pa kort- och langdis-
tansflygningar i drift pa I6pande band, Airbus 330E (fran
2015), Airbus 320neo (fran 2016), och darefter Airbus 350
extra wide body (fran 2018).

tillsammans, utgor det mesta av cell-
stackkostnaden, kommer leverantorer
av elektroder, packningar, tdtningsmedel
och hjalpkomponenter ocksé att vara
nyckeln till att stodja fortsatt tillvaxt pa
RFB-marknaden.

F6r mer information om RFB-material,
spelare, virdekedjor, teknologier, eko-
nomi och granuléra 10-ariga RFB-mark-
nadsprognoser, se IDTechEx senaste rap-
port "Redox Flow Batteries Market 2024-
2034: Forecasts, Technologies, Markets”.

For att ta reda pa mer om denna rapport,
inklusive nedladdningsbara exempelsid-
or, bes6k www.IDTechEx.com/Redox.

2024-01-16

Med hansyn till samhallets stora forvantningar pa dram-
atiskt minskade CO,-utslapp frén luftfarten s& krévs ett
annu storre engagemang fran myndigheternas sida,

dar de skapar béttre forutséttningar for lokal produktion
av biobransle. Vi forvantar oss en klimat- och skatte-
politik baserad pa en helhetssyn - som inte bromsar
utvecklingen utan tar hansyn till att luftfarten befinner sig
i en internationellt tuff konkurrenssituation med sméa eko-
nomiska marginaler.

- SAS har ambitionerna och planerna klara, efter att ha
arbetat med biobrénsleprojekt i 15 ar. Genom invester-
ingen i bioflygbransle pa Oslo flygplats tar vi nu ett nytt
viktigt steg pa vagen mot en betydligt klimatvanligare
luftfart i Skandinavien, avslutar Eivind Roald.

For att ta reda pa mer om marknadsun-
dersokningar for energilagring tillgdnglig
fran IDTechEx, besok www.IDTechEx.
com/EnergyStorage.

Om IDTechEx

IDTechEx vigleder dina strategiska af-
farsbeslut genom sina forsknings-, pre-
numerations- och konsultprodukter,
vilket hjilper dig att dra nytta av fram-
vaxande teknologier. For mer informat-
ion, kontakta research@IDTechEx.com
eller bes6k www.IDTechEx.com.
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Metallurgi avgor materialval

for tuffa miljoer

Metallurgi har en betydande inverkan
pa utrustning, motstandskraft, siker-
het med mera. Se vad detta betyder for
materialingenjorer och tunga industri-
miljoer.

Att designa utrustning f6r anvindning
ituffa miljoer ar ingen latt uppgift. Att
hitta ratt material dr ett av de mest av-
gorande men potentiellt komplexa steg-
en, sa tillverkare maste notera vikten av
metallurgi och materialteknik i denna
process.

Konventionella legeringar ger kanske
inte de nddvandiga egenskaperna i tung
industrimiljo. Metallurgi ger en vig fram-
at genom att 6ppna dorren till special-
byggda material och specialanpassade
legeringar. Aven om denna praxis inte
ofta tar rampljuset i ingenjorskretsar,
ar den vasentlig for denna process av
flera skal.

Motstandskraft

Den framsta anledningen till att materi-
alval for tuffa miljder dr sd svart ar det
hogre behovet av motstandskraft. Kol-
stal - som star for ungefar 85% av allt
stal som produceras - dr kénsligt for
naturlig rost, vilket gor det olampligt for
applikationer med hog fuktighet. Andra
metaller har varierande smaéltpunkter,
oxidationsrisker och andra brister som
begréansar deras anvandbarhet i industr-
iella anvindningsfall.

Metallurgi och materialteknik hjéalper
tillverkare att komma runt dessa nat-
urliga begransningar. Att forstd hur
olika tillsatser kan gora en metall mer
korrosionsbestindig eller ge den ett
hogre hallfasthet-till-viktforhallande
ar det forsta steget i att designa mer
motstandskraftig industriell utrustning.

Dessa Overvaganden dr dnnu viktigare
nér man hanterar nischade arbetsplats-
risker som stralning eller hogt tryck. De
flesta allmént tillgéngliga legeringar tél
inte dessa forhallanden, sa tillverkare
maste vanda sig till metallurgi for att
uppna de nodvindiga egenskaperna.

Prestanda

Att designa material med unika egen-
skaper handlar om mer &n att bara sta
emot ovanligt tryck. Det dr ocksa en fraga
om att leverera konsekvent prestanda
under dessa forhallanden. Tuffare ar-
betsmiljoer medfor vanligtvis hogre
kostnader pa grund av deras siakerhets-
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problem, men hogre prestandastand-
arder hjilper till att kompensera for
dessa utgifter.

Det &r 14tt att tinka pa utskriftskvalitet
som en mekanisk designfraga, men
materialvalet paverkar det ocksd. Om
metallen i ett elverktyg blir f6r mjuk vid
hoga temperaturer kommer dess kraft
sannolikt att forsamras vid omfattande
anvindning. P4 samma sitt kan dven
mikroskopiska sprickor och brister fran
extrema omgivningar hindra utrustning-
ens precision.

I ljuset av dessa farhdgor maste metall-
urgin 6vervaga en produkts slutanvand-
ning, inte bara dess driftsmiljo. Att ver-
leva under vissa forhéllanden och halla
en hog kvalitetsstandard dr ofta tvé olika
atgarder.

Sakerhet

Metallurgi och materialteknik paverkar
ocksa arbetarnas sékerhet. En del av det
handlar om utrustningens férméga att
halla sig under tuffa forhallanden. Om
en komponent deformeras eller gar
sonder mitt i processen kan det dven-
tyra ndrliggande anstéllda.

Materialingenj6rer méste ocksa dver-
vaga faror fran sjdlva metallurgin. Vissa
tillsatser kan innebara risker samtidigt
som metallen blir mer 6nskvard pa andra
omraden. Kolnanomaterial orsakar till
exempel andningsproblem som liknar
asbest vid inandning. Tillverkare kan
skapa fler risker &n fordelar om de inte
tar hansyn till dessa faktorer.

Andra tillsatser kan minska riskerna pa
arbetsplatsen. Nanomaterial som 6kar
materialens absorberande egenskaper
kan minimera farliga angor pa industr-
iella arbetsplatser. Ingenjorer maste
forsta alla dessa positiva och negativa
mojligheter for att hitta den perfekta
l6sningen.

Langsiktigt varde

Att dgna mer uppmarksamhet at materi-
alens metallurgiska egenskaper dr ocksd
viktigt for utrustningens virde pé lang
sikt. S& smaningom, nar ny teknik dyker
upp eller anldggningar expanderar, kan
foretag behova byta ut sina maskiner.
Deras verktygs materialegenskaper pa-
verkar hur smidigt den processen gar.

Medan aldre utrustning alltid kommer
att ha ett ldgre andrahandsvarde dn nya

alternativ, sjunker varje maskin péa olika
satt och dess skick paverkar kraftigt dess
varde. Mer motstandskraftiga material
gor att en maskin mer sannolikt haller
sig i perfekt skick ldngre, vilket ger ett
hogre aterforsdljningspris. Ett verktyg
kan ocksa forsdmras mindre dramatiskt
om det kan tjana nischade roller, sisom
service i extrema miljoer.

Dessa farhagor kanske inte dr hogst
upp i alla tillverkares sinnen, men de
kommer till spel for varje anldggning
sa smaningom. Att sdkerstélla ett hogre
andrahandsvarde i efterhand &r alltid
fordelaktigt.

Kostnadseffektivitet

Pa samma sétt kan en betoning pa met-
allurgi och materialteknik gora utrust-
ning mer kostnadseffektiv. Mycket av
detta dr en fraga om underhall - mer
motstandskraftiga material bryts ned
mindre snabbt, vilket minskar reparat-
ionskostnaderna under utrustningens
livslangd.

Att genomsyra material med unika egen-
skaper som naturligt korrosionsbestind-
ighet eller hogt férhallande mellan styrka
och vikt forbattrar ocksa kostnadsef-
fektiviteten. Dessa egenskaper gor att
maskiner behover farre stodmaterial
och system for att fungera optimalt.
Som ett resultat dr de billigare att an-
vanda over tid.

Metallurgi kan ibland ha en mer direkt
inverkan pa kostnadseffektiviteten. Att
gora vissa material ldttare, mer eller
mindre ledande eller mindre friktions-
benigna sdkerstiller att komponenter
anviander mindre elektricitet for att flytta
eller spara mer energi. Foljaktligen kan
slutanvandare sidnka sina relaterade
forbrukningskostnader.

Metallurgi basta praxis for tuffa
miljoer

Materialingenjorer som vill dra full nytta
av dessa metallurgifordelar bor ha flera
overviaganden i dtanke. Det forsta och
viktigaste dr att bestimma de specifika
forhallanden ett material maste tala.
Vilka temperaturintervall kan tillverk-
arna forvanta sig att utrustningen ska
fungera inom? Hur mycket vikt maste
den bara? Hur mycket atmosfarstryck
maste den tila? Fordndras dessa faktorer
over tiden?
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P& samma sitt bor metallurgi och materi-
alteknik beakta det specifika anvind-
ningsfallet. En industriborr och en panna
kan arbeta i liknande miljéer, men borr-
en maste sta ut med mycket mer fysiskt
tryck. Dessa parametrar kompletterar
miljofaktorer for att avsloja de egenskap-
er som &r viktigast for varje material.

Ingenjorer maste ocksa 6vervaga budget-
begransningar. Metallurgi kan snabbt bli
dyrt, sirskilt ndr man introducerar nya
tillsatser som nanomaterial. Dessa avanc-
erade alternativ kan ge bittre resultat,
men de relativa fordelarna krymper till
ooverkomliga priser. Det ar ocksa vart
att 6verviga hur mycket metallpriserna
kan férdndras - jirnmalmspriserna steg
med 116 % mellan 2020 och 2021, nastan
helt pé grund av volatilitet i efterfragan.

Naturligtvis kréaver tuffa miljoer ofta en
hogre prislapp. Sa ldnge materialval-
et ger en mirkbar monetar skillnad i
dess langsiktiga tillimpning, kan hogre
produktionskostnader vara hanterbara.

Metallurgi och materialteknik ar
oskiljaktiga

Varje tillverkare som producerar utrust-
ning for anvindning i tuffa miljoer maste
overviga hur metallurgi och material-
teknik paverkar deras produkters slut-
anvandning. Pa samma sitt bor foretag
som koper denna maskin forsta hur olika
material paverkar deras anvindbarhet.

Naturliga ravaror har inte de egenskaper
som kréavs for att stodja industriella ar-
betsbelastningar med hog stress. Folj-
aktligen kan materialingenjorer inte
forbise metallurgi som en visentlig del
av design- och tillverkningsprocessen.
Aven om materiella egenskaper inte dr
den enda paverkande faktorn, ar de en
av de mest grundlidggande, sa de fortjan-
ar uppmarksamhet.

Emily Newton 2024-01-16

Levererar 26 ton stal:
”Stirsta projektet nagonsin”

Verkstadsforetaget Limeco, som tillverkar industriella
utrustningar av plat, levererar 36 ton bearbetat syra-
fast stal till renoveringen av den 455 meter langa
Tingstadstunneln.

Trafikverket arbetar just nu med en pagaende renovering
av Tingstadstunneln, en sanktunnel under Gota Alv.

For att ro underhallsarbetet i hamn anlitades Limeco av
Peab for deras kunskaper inom hanteringen av rostfritt
syrafast stal, nagot som behdvdes for tunnelns in- och
utfarter.

— Det har varit det storsta projektet for oss nagonsin. Det
rorde sig om totalt 453 ritningar som skulle omsattas till
fardiga byggelement med olika rostfria legeringar, totalt
36 ton rostfritt syrafast stal, séger Markus Abrahamsson,
projektansvarig pa Limeco, i ett pressmeddelande.

Sedan 2022 har renoveringen av tunneln pagatt och

Peab har fatt i uppdrag att renovera bland annat tunneln
konstruktion, byta ytskikt och Idgga om beléggningen pa
vagbanan. Malet &r att tunnelns livslangd ska forlangas
med 30 till 50 ar. Forvantat avslut &r under sen var 2024.
Elin Nittmar 2024-03-07
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Forsta autonoma Surveyor-
fartyg med aluminiumskrov
tréiffar vatten for prov

Fran vatten till land rullar anvandningen av aluminium
ut overallt. Enligt den senaste rapporten har ett USA-
baserat Ocean Intelligence-foretag, Saildrone, lanser-
at det forsta av en ny generation Surveyor autonoma
fartyg med aluminium.

= el
Saildrones forsta autonoma Surveyor-fartyg med alumini-
umskrov tréffar vatten fér prov

Grundaren och VD:n Richard Jenkins sa att efterfragan
pa dessa fartyg okar. Han tillade, "Vi forvantar oss att
behovet av havsobservation fortsétter att véxa i storlek,
komplexitet och kvalitet. Flyg-, yt- och underjordstekno-
logier har alla en roll att spela i havsobservationer.”

Det 20 meter helt nya fartyget SD-3000 liknar tidigare
versioner som for narvarande seglar pa havet och samlar
in data. Den enda skillnaden &r att det nya fartygets
skrov ar tillverkat av aluminium istallet for en glasfiber/
kolkomposit.

"Aluminium valdes for skrovet och kélen for dess robust-
het, livslangd i havsmiljon, kostnad och formaga att
snabbt massproducera pa mycket stora fabriker som
Austal,” sa Jenkins.

Han forklarade vidare, "USV tillhandahaller hogupplosta
data, samtidigt fran bade ovan och under havsytan.
Dessa data har mycket hogre rumslig och tidsméssig
upplosning an vad som kan erhallas fran satelliter, och
den extrema rackvidden och uthalligheten tillater ihall-
ande matningar langt bortom réckhall for AUV:er.”
Debanjali Sengupta 2024-03-07

Pelarna. Bild: Limeco

Outokumpu far branschens
forsta certifiering for ratt-
visa loner

Outokumpu &r forst i branschen att prisas for sitt ar-
bete med réttvisa I6ner inom hela foretaget.

Som ett kvitto for sina anstrangningar med att skapa
jamstéllda och hallbara l6ner for sina 8 500 anstallda,
certifieras Outokumpu av Fair Pay Workplace, FPW.

| slutet pa 2023 tjanade kvinnliga anstallda hos Outokum-
pu 0,986 euro for varje 1 euro som man tjanade, vilket ar
en skillnad pa 1,4% och en 6kning fran 0,97 euro 2022.

Dessa siffror tar hansyn till erséttningen fran liknande
befattningar, kvalifikationer och erfarenhet, skriver Outo-
kumpu i ett pressmeddelande.

Utan hansyn till det, tignade kvinnor 1,13 euro fér i gen-
omsnitt 1 euro fér man.

Om FPW:

FPW som bygger pé en transparent och pélitlig uppséatt-
ning regler och métstandarder, framtagna av ledande
oberoende branschexperter inom akademi, juridik och
néringsliv, for att differentiera organisationer som jobbar
for lika I6n och Iénetransparens.

Outokumpu

Med den nya certifieringen blir Outokumpu forst i
branschen och ett av fa foretag i Europa som fatt FPW-
certifieringen.

- Vi har investerat i jamstallda I6ner i manga ar och har
samarbetat med FPW for att granska och oberoende
verifiera effekterna av vara anstrangningar for att uppna
verklig jamstalld 16n mellan kdnen. Nu har vi natt en punkt
dar vi kan garantera systematiska och transparenta mat-
ningar och atgarder for att sakerstalla rattvisa l6ner i dag
och i framtiden. Jamstéllda Ioner &r inte en engangslés-
ning, utan vi maste standigt 6vervaka den for att inte ater-
igen hamna i de oréttvisor som fortfarande rader pa vara
arbetsmarknader. Vi ar oerhdrt stolta 6ver att vara Fair
Pay Workplace-certifierade — men vi far inte glomma det
arbete som fortsatt behdver goras, sger Johann Steiner,
vice vd for hallbarhet, manniskor och kommunikation pa
Outokumpu.

Han fortsatter:

- Alla anstéllda fortjanar att fa en rattvis och jamlik upp-
levelse pa jobbet, och vi vet att réttvis 16n ar en central
del av uppdraget. Certifieringen ar ett konkret bevis pa
vart engagemang for att frémja en miljo dar alla behandl-
as lika och ges mojlighet att trivas. Den arliga omcertifier-
ingen ar ocksa ett 6fte om att kontinuerligt arbeta for att
uppna lonetransparens.

Elin Nittmar 2024-03-08

Exklusiva aluminium-

stiangselkollektion

H&J Fence Supply Company, en uppskattad butik
med stédngselférsorjning baserad i Woodbury, New
Jersey, ar glad 6ver att kunna presentera sin senaste
produktlinjeexpansion - Aluminium Fence Supplies.
H&J Fence Supply Company tillgodoser behoven hos
bade gor-det-sjélv-entusiaster och erfarna profess-
ionella entreprendrer, och &r dedikerad till att leverera
hégklassiga, hallbara aluminiumsténgsellésningar.

De nya erbjudandena blandar stil med héllbarhet, vilket
sakerstaller estetisk tilltalande och funktionell excellens
for alla stangselprojekt. H&J Fence Supply Companys
aluminiumstangseltillbehér tillgodoser olika bostads-,
kommersiella och industriella applikationer. Med en
mangd olika stilar och storlekar kan kunderna upptéacka
den idealiska I6sningen som passar just deras unika krav
och estetiska preferenser.

"Att erbjuda aluminiumsténgseltillbehdr &r i linje med vart
uppdrag att ge kunderna éverlagsna stangselalternativ
som inte bara uppfyller deras sékerhets- och integritets-
behov utan ocksa forbattrar skdnheten i deras fastigheter.
Vara aluminiumstangselprodukter ar designade for lang
livslangd, minimalt underhall och enkel installation, séger
agaren till H&J Fence Supply Company.

Forfattare: Sarnali Chakraborty
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FAA utokar Boeing 737-utredningen till
tillverknings- och produktionslinjer

Federal Aviation Administration utokar
sin undersokning av vad som orsakade
den senaste incidenten med Alaska Air-
lines Flight 1282 till att omfatta Boeings
tillverkningsmetoder och produktions-
linjer. Enligt ett uttalande som nyligen
slapptes av byran kommer den utokade
utredningen att omfatta underleverant-
oren Spirit AeroSystems, som tillverkar
flygkroppen till Boeing 737 MAX och
andra flygplansmodeller.

Utvidgningen av undersokningen till
Boeings tillverkningspraxis kommer
efter att en Boeing 737 MAX 9 i drift
utsattes for en olycka som berodde pa
att en dorrpropp i mitten av kabinen
tappades under flygningen pa en 737-
9 som drivs av Alaska som flight 1282.

FAA:s undersokning av Boeings till-
verkningsmetoder dr den senaste till-
verkningsrelaterade granskningen som
flygplanstillverkaren har upplevt. I juli
2021 sinkte Boeing tillfalligt produkt-
ionstakten for sin 787-modell och slut-
ade leverera flygplanet i 14 manader pa
grund av smé luckor som identifierats i
det framre tryckskottet. Leveranserna
aterupptogs sedan i augusti 2022, men
var tvungna att pausas igen i februari
2023 pa grund av ett analysfel som upp-
ticktes relaterat till samma tryckskotts-
komponent.

Under en intervju med CNBC den 12
januari erkdnde FAA-administratéren
Michael Whitaker de tidigare problemen
och sa att byran tror att Boeing ocksa kan
ha andra tillverkningsproblem.

Vi vet att det finns problem med tillverk-
ningen, det har varit problem tidigare.
Men dessa fortsitter och flygplanet var
tre manader gammalt”, sa Whitaker och
kommenterade 737:an som var inblandad
i Flight 1282-incidenten. Vi tror att det
finns andra tillverkningsproblem ocksa.”

Flygtillsynsmyndigheten har ocksa ut-
fardat en sékerhetsvarning for operatorer
(SAFO) som rekommenderar operatorer
av Boeing 737-900ER - en annan modell
an den som var inblandad i incidenten
med flight 1282 - att utfora inspektioner
av dorrpluggarna i mitten av kabinen
som finns pa det flygplanet eftersom
den har en identisk design som plugg-
en som lossnade fran Alaska Airlines
flygplan mitt under flygningen. Enligt
SAFO har vissa operatorer som redan
har genomfort ytterligare inspektioner
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Ansvarig utredare John Lovell undersoker flygkroppens pluggomrdde pd Alaska Airlines Flight
1282 Boeing 737-9 MAX. (Bild: NTSB)

av i drift 737-900ER noterat "fynd med
bultar under underhéllsinspektioner.”

Boeings senaste atgird efter incidenten
med flight 1282 inkluderar utndmn-
ingen av ett nytt team av oberoende
radgivare med uppgift att utviardera
kvalitetsprogram och praxis i Boeings
tillverkningsanldggningar och dess till-
syn over kommersiella leverantorers
kvalitet. Teamet av externa experter
kommer att ledas av amiral Kirkland
H. Donald, U.S. Navy (Ret.).

"Amiral Donald &r en erkéind ledare for
att sdkerstilla integriteten hos négra av
de mest komplexa och foljdriktiga sdker-
hets- och kvalitetssystemen i virlden”,
sa Boeings vd och koncernchef Dave
Calhoun i ett uttalande. ”Jag har bett
honom att tillhandahélla en oberoende
och heltackande bedomning med prakt-
iska rekommendationer for att starka
var kvalitetskontroll i vara egna fabriker
och genom hela vart utékade produk-
tionssystem f6r kommersiella flygplan.”

2024-01-24

Uppdateringar om skyddet av Boeing 737-9 MAX-flygplan

Onsdagen den 17 januari 2024

Denna information ar prelimindr och
kan komma att dndras.

Efter att ha vidtagit atgarder for att lata
171 st Boeing 737-9 MAX-flygplan st pa
marken, undersoker FAA nu Boeings till-
verkningsmetoder och produktionslinjer,
inklusive de som involverar underlever-
antoren Spirit AeroSystems, och starker
dess tillsyn 6ver Boeing och undersoker
potentiella systemforandringar.

Pa fredagen tillkdnnagav FAA krav pa
en rigoros inspektions- och underhalls-
process som ett nytt och nodvindigt steg
innan FAA Overvager nagra ytterligare
steg i processen for att aterstélla Boeing
737-9 MAX i drift. De forsta 40 inspekt-
ionerna som ingar i den processen ar
nu klara, och FAA kommer att noggrant

granska uppgifterna fran dem. Alla 737-9
MAX-flygplan med dorrpluggar komm-
er att std pa marken i vintan pa FAA:s
granskning och slutgiltiga godkdnnande
av en inspektions- och underhéllsprocess
som uppfyller alla FAA:s sdkerhetskrav.
Nér FAA godkédnner en inspektions- och
underhéllsprocess kommer den att kréav-
as pa varje pa marken staende 737-9
MAX fore framtida drift. Sakerheten for
den flygande allménheten, inte tiden pa
marken, kommer att avgora tidslinjen
for att aterstalla dessa flygplan till tjanst.

FAA stoder National Transportation Safe-
ty Boards utredning av Alaska Airlines
Flight 1282. NTSB &r ansvarig for utred-
ningen och kommer att tillhandahélla
alla uppdateringar.
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Den hir hidndelsen borde aldrig ha hant
och den kan inte hdnda igen. FAA med-
delade formellt Boeing att de genomfor
en utredning for att faststédlla om Boe-
ing misslyckades med att sékerstilla
att fardiga produkter 6verensstimde
med dess godkédnda design och vari ett
tillstdnd for sdker drift i enlighet med
FAA:s regler. Denna undersokning ar
ett resultat av en incident pa en Boeing
Model 737-9 MAX dér den forlorade en
passagerardorr av typen “plugg” och
ytterligare avvikelser. Boeings tillverk-
ningsmetoder maste f6lja de hoga sak-
erhetsstandarder som de ar juridiskt
ansvariga att uppfylla. Brevet bifogas.

Sakerheten for den flygande allménhet-
en, inte hastigheten, kommer att avgora
tidslinjen for att dterstélla Boeing 737-9
MAX i drift.

9 januari 2024

Varje Boeing 737-9 MAX med en stick-
proppsdorr kommer att forbli stdende
tills FAA finner att de sédkert kan aterga
till drift. For att paborja denna process
maste Boeing ge instruktioner till oper-
atorerna for inspektioner och under-
héll. Boeing erbjod en forsta version
av instruktionerna i gir som de nu re-
viderar pa grund av feedback som fatts

Avancerad avstickning i
90 graders vinkel

Sandvik Coromant introducerar CoroCut® QD for
avstickning i Y-led

Sandvik Coromant — specialisten pa bearbetningsverktyg
— har uppgraderat sitt CoroCut® QD-verktyg for avstick-
ning i Y-led. CoroCut® QD for avstickning i Y-led har
samma egenskaper som tidigare, men har i den senaste
versionen optimerats med ett skarldge som har roterats
90 grader. Resultatet ar forbéattrad ytkvalitet, mindre
vibration och hégre bladstyvhet.

CoroCut® QD for Y-axel &r ett tillskott i Sandvik Coro-
mants befintliga CoroCut®-sortiment. QD for avstickning

i Y-led har samma egenskaper som ursprungliga Coro-
Cut® QD, men med en betydande skillnad: Skérlaget har
roterats 90 grader.

Konventionella avstickningsverktyg arbetar Iangs maski-
nens X-axel. Avstickning i Y-led fungerar enligt en annan
princip. Skérets moturs rotation i 90 grader, mjliggér
arbete i Y-led, detta leder till flera fordelar.

Uppgraderingen av CoroCut® QD ger forbattrad ytkvalitet
och mindre vibration &n vid konventionell avstickning,
vilket aven resulterar i lagre ljudniva. Dessutom medges
avstickning av betydligt stdrre diametrar. Genom att
belastningen flyttas till den starkaste delen av bladet blir
bladstyvheten sex ganger hogre, vilket ger mgjlighet ill
hdgre matningar och langre 6verhéng utan forsamrad
stabilitet.

Bladen har uppgraderats och saknar numera offsetfor-
skjutning i Y-led, vilket innebar enklare programmering
och forbattrat slag. Bladen har dessutom en stoppyta.
Darmed tillgodoses tva viktiga applikationsbehov: Konfi-
gurationen forenklas och bladen hindras fran att tryckas
in i adaptern.

"Vid konventionell avstickning sker matningsrérelsen
langs X-axeln, vilket innebér att skarkraften riktas genom
den svagaste delen av bladet’, séger Fredrik Selin,
Global Product Application Specialist inom svarvning.
"Det kan leda till deformation och instabilitet. Genom att
rotera skarlget 90 grader och anvanda Y-axeln riktar vi
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som svar. Efter att ha mottagit den re-
viderade versionen av instruktioner
fran Boeing kommer FAA att géra en
grundlig granskning.

Sakerheten for den flygande allménhet-
en, inte hastigheten, kommer att avgora
tidslinjen for att dterstélla Boeing 737-9
MAX i drift.

8 januari 2024

FAA har godként en metod for att folja
FAA:s Boeing 737-9 MAX nodluftvardig-
hetsdirektiv, och den har tillhandahallits
de berorda operatorerna.

FAA:s prioritet ar att alltid halla amerik-
aner sikra. I den andan kommer Boeing
737-9 MAX-flygplan att forbli pa marken
tills operatorerna genomf6r utékade in-
spektioner som inkluderar bade vanster
och hoger kabindorrsutgdngspluggar,
dérrkomponenter och féstelement. Oper-
atorerna maste ocksa uppfylla kraven
for korrigerande atgarder baserat pa
resultat fran inspektionerna innan ett
flygplan tas i bruk igen.

FAA kommer att fortsitta att stodja Nat-
ional Transportation Safety Boards ut-
redning av Alaska Airlines Flight 1282.
NTSB ar ansvarig for utredningen och
kommer att tillhandahalla eventuella
uppdateringar.

CoroCut® QD

skarkraften nedat, langs hela bladlangden. Det gor att
bladstyvheten okar med upp till 600%.

“CoroCut® QDY ar perfekt for avstickning i svarvar

och fleroperationsmaskiner med Y-axel”, sager Fredrik.
"Verktyget kan utfora avstickning dven i automatsvarvar,
diametrar upp till 120 mm och med langa Gverhéng for att
na in mellan huvud- och subchuck. Nérhelst du behdver
utfora avstickning eller bearbeta djupa spar utan att
kompromissa med bearbetningssakerhet eller maskinef-
fektivitet, &r den uppgraderade CoroCut QDY®-6sningen
det perfekta alternativet.”

For att lasa mer om CoroCut® QD-sortimentet, besok
sandvik.coromant.com 2024-03-12

7 januari 2024

FAA:s forsta prioritet dr att halla den flyg-
ande allméinheten séker. Vi har latit de
drabbade flygplanen std och de kommer
att forbli staende tills FAA dr 6vertygad
om att de &r sékra.

6 januari 2024

FAA beordrade tillfallig stopp av vissa
Boeing 737-9 MAX-flygplan som operer-
as av amerikanska flygbolag eller pa
amerikanskt territorium.

"FAA kraver omedelbara inspektioner
av vissa Boeing 737-9 MAX-plan innan
de kan atervanda till flygningen,” sa
FAA-administratoren Mike Whitaker.
”Sdkerheten kommer att fortsitta att
styra vart beslutsfattande nér vi hjalper
NTSB:s utredning av Alaska Airlines
Flight 1282

Emergency Airworthiness-direktivet
(EAD) kraver att operatorer inspekterar
berdrda flygplan innan ytterligare flyg-
ning. De nédviandiga inspektionerna
kommer att ta cirka fyra till dtta timm-
ar per flygplan.

EAD kommer att paverka ca 171 flygplan
over hela vérlden.

Tre vd:ar vélsignar batteri-
fabrik - framtida arbete for
2500 personer

Gateborgs forsta gigafabrik for batterier har borjat
byggas. Pa plats &r Jim Rowan, vd fér Volvo Cars,
Adrian Clarke, vd for Novo Energy, och Peter Carls-
son, vd for Northvolt.

I ¥

Jim Rowan, Adrian Clarke och Peter Carlsson.

- Genom att dra nytta av kompetensen och resurserna
hos bade Northvolt och Volvo Cars kan vi paskynda
omstallningen mot hallbar mobilitet och gora Goteborg till
ett viktigt nav for den snabbvéxande nordiska batteriindu-
strin, séger Adrian Clarke, vd for Novo Energy.

Novo Energy, som ar ett joint venture mellan Northvolt
och Volvo Cars, ska utveckla och tillverka batterier for
Volvo Cars, vid batterifabriken som vaxer fram i Torsland.
Fabriken ligger intill Volvo Cars slutmonteringsfabrik.
Planen ar att fabriken ska sta klar 2026. Fabriken komm-
er sysselsatta ca 2500 personer.

Fér Volvo Cars del ar byggstarten av gigafabriken en
viktig milstolpe. Detta da de siktar pa att vara en helt
elektrisk biltillverkare 2030.

Byggstarten bidrar med fler fordelar for stadens invanare.

— Staden ligger val i fas med tidplan for de leveranser
som sker i samband med etableringen, sager Bjorn
Gustafsson, projektledare pa Business region Goteborg
och tillagger:

— Dels tekniskt vatten for kyla och retur av varme, som

redan &r halvvags klart, samt kollektivtrafik, anslutnings-
vagar och elférsorjningen.
Av Emelie Werme 2024-03-06
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IDTechEx tar en titt pa Teslas Ross
och Rachels relation till radar

Ross och Rachels forhdllande i tv-serien
Friends kdnnetecknades av dess pd-igen,
av-igen-natur, med oundvikligheten att
de hamnar tillsammans i slutindan.
Tesla startade sin fullstindiga sjdlvko-
rande hdardvara med radar 2016, den
borjade upplosningen med radar 2021,
och radar togs bort fran produktion helt
2021. Men 2023 slippte Tesla sin Hard-
ware 4.0 (HW4.0) uppdatering, och ra-
dar har kommit in i forhdllandet igen,
men hur ldnge? Resultaten av IDTechEx
marknadsundersokningsrapport, "Au-
tomotive Radar 2024-2044: Forecasts,
Technologies, Applications”, dr ett 6ver-
tygande argument for att dterforeningen
ska hdlla i sig.

Tesla och radar

Tesla dr utan tvekan ledande inom bade
elfordon och automatiserad korteknik.
Det ar ocksa en pionjir och en trend-
bucker, och 4r en av de enda OEM-till-
verkare som forsoker bygga ett autonomt
fordon med enbart kamera. Tidvattnet
verkar dock férdndras; sedan maj 2023
har Model S och Model X aterfatt radarn
med HW4.0-uppdateringen.

2016, nar Tesla forst sa att det hade all
hérdvara pé sina fordon for att skapa
en helt autonom bil, anvdnde den atta
kameror och en radar. Sedan dess har
relationen med radar forsdmrats, och
2021 beslutade Tesla att det skulle vara
béttre utan radar och 6vergav sensorn.
Den togs forst bort fran Model 3s och
Model Y-produktion, f6ljt av Model S
och Model X 2022. Aldre modeller hade
radarfunktionalitet i solnedgang via
tradlésa mjukvaruuppdateringar. 2023
borjade Tesla-tekniker till och med in-
aktivera radarn fran nigra Model Ss.

Funktionaliteten hos fordon utan ra-
dar fordndrades inte. De hade fortfar-
ande samma adaptiva farthallare och
ADAS-funktioner for lane keep assist.
Till en borjan fanns det négra rappor-
ter om minskad funktionalitet under
vissa forhéllanden, som maxhastighe-
ten for adaptiv farthallare som sianktes
under kraftiga regn. Tesla havdar dock
att moderna inkarnationer av “Tesla
Vision™-systemet har bibehallit och till
och med forbattrat sikerhetsklassifice-
ringen jamfort med det tidigare radar-
stodda systemet.

Ar 2022 publicerade FCC certifieringsdo-
kument som visade att Tesla hade arbetat
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Framre radar som anvdnds i en adaptiv farthdllare: Kdlla: IDTechEx

pé en radar. Vissa spekulationer dok upp
om att den nya radarn skulle anvinda
Arbes chipset. Enligt benchmarking som
utfordes i IDTechExs rapport "Automo-
tive Radar 2024-2044: Forecasts, Techno-
logies, Applications” har Arbe en av de
ledande teknologierna for bilradar och
skulle vara en generationsforbattring
jamfort med den radar som Tesla valde
2016. Ursprunget till det hir 4r en bild
postad av X-anvidndaren "greentheonly”,
som visar en lista 6ver fordonskonfigu-
rationsdetaljer och markerar att under
radarsektionen fanns namnet Phoenix.
Phoenix ar ocksé vad Arbe kallar sin de-
monstrationsradar, som, i kombination
med foretagens tidigare testrelation, dr
en stark indikator pé att Teslas radar kan
anvinda Arbes chipset.

Alternativt tror IDTechEx att Tesla, bas-
erat pa de tillgidngliga bilderna av radarn,
kunde ha utvecklat en radar internt
med hjilp av off-the-shelf-chipset fran
sadana som NXP, Texas Instruments,
Infineon eller en annan framstaende
tier 2-leverantor. Detta faller ocksa i
linje med Teslas aggressiva vertikala
integrationsstrategi.

HW4 slapptes for forsta gangen pa Mo-
del S och Model X i borjan av 2023, snart
foljt av Model Y. De viktigaste fordand-
ringarna, forutom radarn, inkluderar en
ny framétvind kamerauppsittning med
bredare synfilt och hogre upplosningar
, nya B- och C-stolpekameror och en ny,
kraftfullare ADAS-dator med 144TOPs
processorkraft med en redundant SoC.

Modern radarprestanda

Radar &r en kraftfull sensor som ger
mycket exakt information om avstand
och relativ hastighet. Detta gor det viktigt
bland de flesta tillverkare att mojliggora
system som adaptiv farthallare och auto-
matisk nddbromsning. Dess nackdel dr
att dess bildprestanda dr mycket samre
an en kameras, och de flesta system
kommer att smaélta ihop kamera- och
radardata for att forsta vad som upp-
tdcks. IDTechEx’s rapport “"Automotive
Radar 2024-2044: Forecasts, Technolo-
gies, Applications” visar dock att de nya
teknologier som ér tillgdngliga for radar
erbjuder betydande prestandapotential.

Tesla skulle inte ha insett dessa nya
prestandaférdelar med den foraldrade
enheten som den anvéinde fram till 2020.
Den svagare prestandan hos Teslas da-
terade enhet innebar att dess system
var mottagligt for fenomen som bryter
mot fantom. Detta hdnder nér radarn
uppticker ett ofarligt foremal, som ett
brunnslock, och felklassificerar det som
en fara, som en fotgingare pa vagen. Re-
sultatet av felklassificeringen &r att det
automatiska nodbromssystemet komm-
er att utlosas utan uppenbar anledning.
Detta skapar en obekvam upplevelse for
foraren och passagerarna, och dven om
héndelser ar sillsynta kan det minska
anvindarens fortroende for tekniken.

Ar 2020 var det mojligt att forbéttra sys-
temets overgripande prestanda genom
att ta bort radarn och ersétta den med
maskininldrning och artificiell intelli-
gens-driven distansering med hjélp av
kameradata. Men med moderna radar
som har mer 4n tio gdnger s hog prest-
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anda som den enhet som Tesla anvinde
2016 ar det mojligt att gora mycket béttre
med radar dn utan. Det dr ingen slump
att de tvd OEM-tillverkare som hittills &r
certifierade for SAE niva 3-drift, Honda
och Mercedes, anvinder fem radarer pa
sina fordon.

I tidigare generationer av radar, som
de Tesla skulle ha Gvervagt 2016, var
det vanligt att ha vinkelupplosningar
iintervallet 5° till 10° i horisontell rikt-
ning (azimut). Som jamforelse har det
manskliga 6gat en vinkelupplosning i
intervallet 0,005° till 0,01°. Dessa radarer
hade heller ingen upplosningsformaga
i vertikal riktning (ho6jd), vilket gjorde
dem till en 3D-enhet - avstand, azimut &
hastighet - med ganska suddiga resultat.
I kombination med kameradata rackte
det for att identifiera att bilen framfor
var en viss stracka bort med tillhorande
stingningshastighet. Men situationer
som att fordon stannade under broar
eller i tunnelingangar var mycket svara
for radar att tolka korrekt.

Moderna radarer har dock forbattrat
prestanda avsevért. IDTechEx "Automo-
tive Radar 2024-2044: Forecasts, Techno-
logies, Applications”-rapporten forklarar
hur halvledar-, design- och teknologiut-
vecklingar har mdjliggjort de senaste
prestandavinsterna. Resultatet av dessa
nya teknologier dr att moderna bilradarer
nu kan ha vinkeluppl6sningar i omradet

0,5° till 2° i bade azimut och hojd. Med
denna prestandavinst kan radar som
Arbes anvindas for objektklassifice-
ring, vilket gor dem oéndligt mycket
mer viardefulla for avkdnningsstacken.

Oavsett om Tesla har valt Arbes chipset,
en annan niva 2-leverantors teknologi
eller gjort ndgot helt nytt, 4r IDTechEx
overtygad om att den prestanda som
uppnas genom ny teknik kommer att
vara ett bra tilldgg till Teslas redan im-
ponerande system. Férhoppningsvis
kan detta vara slutet pa Teslas Ross och
Rachels radarforhéllandedrama, och de
tva kan nu njuta av ett langt och fram-
gangsrikt partnerskap.

For att lara dig mer om bilradarmarkna-
den, storlek, aktier, prognoser, teknik-
trender och mer, besok www.IDTechEx.
com/Radar, dir hela rapporten och gratis
exempelbilder finns tillgingliga.

Om IDTechEx

IDTechEx vigleder dina strategiska af-
farsbeslut genom sina forsknings-, pre-
numerations- och konsultprodukter,
vilket hjilper dig att dra nytta av fram-
vaxande teknologier. For mer informat-
ion, kontakta research@IDTechEx.com
eller bes6k www.IDTechEx.com.

Forfattare: Dr James Jeffs, Senior Tech-
nology Analyst pa IDTechEx

Sandvik bakom nytt koppar-
baserat metalipulver for
industrin

Nu lanserar Sandvik ett kopparbaserat metallpulver
som passar in i en rad olika industrier, déribland
rymd- och flygindustrin. Detta tack vare pulvrets
mekaniska hallfasthet vid héga temperaturer, samt
héga elektriska- och termiska ledningsformaga.
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Pulvret ska passa en rad olika industrier och dndamal.
Bild: Sandvik

Det kopparbaserade pulvret, Osprey C18150, innehaller
sma mangder krom och zirkonium for att vaga upp for
koppars hoga ledningsférmaga och varmeavledningsfor-
maga med hoga héllfasthetsnivaer.

Legeringen har utvecklats som fint pulver for Metal Inject-
ion Mouling, MIM och Binder Jetting, BJ, och som litet
grovre pulver for Laser Powder Bed Fusion, L-PBF, och
Direct Energy Deposition, DED.

- Var metallpulverportfolj fortsatter att vaxa, och vi ar
mycket glada over vart senaste tillskott. Med vart breda
utbud av Osprey C18150-pulver, med skraddarsydda
egenskaper och partikelstorleksfordelningar, kan tillverk-
are fran en mangd olika industrier njuta av de manga
fordelarna som detta material har att erbjuda, kommen-
terar Dr Eleonora Bettini, kundapplikationsspecialist for
metallpulver pa Sandvik.

Av Elin Nittmar 2024-03-11

Bockning av metaliror:
Hantera svetssommen

Valj ratt teknik for ratt applikation
De tva vanligaste typerna av metallror
som anvinds vid anpassad tubbockning
och tublaserbehandling dr s6mldsa och
svetsade. Valet mellan de tvd bestdms
normalt av applikationstyp, material-
tillganglighet och kostnad. Eftersom
svetsade ror ar mer ldttillgdngliga och
ibland mer ekonomiskt 4n s6mlosa ror,
specificerar manga tillverkare denna typ
av material for sina projekt.

Eftersom svetssommen paverkar rorets
strukturella och fysiska egenskaper an-
viander ménga tillverkare utrustning med
nagon form av svetssomsdetektering, en
teknik som identifierar svetssémmens
placering pé roret sd att den kan placeras
korrekt i maskinen.

Innan tubbockning eller tublaser-
skarning

Detta kan goras antingen med hjélp av
sensorer eller manuellt och dr ganska
viktigt att rdkna in i den Gvergripande

Mekanisten 1:2024

processen for att uppna ett kvalitets-
resultat.

For rérbockning maste svetsfogen vara
orienterad mot den neutrala eller noll-
axeln (topp eller botten i forhallande till
bockningsplanet) sa att den inte utsétts
for strackning eller ssmmandragning.
For snédva bockar ar detta sarskilt viktigt
eftersom bockning pé en snav radie krav-
er mer vridmoment, vilket kan orsaka
sprickor ldngs sommen. I vissa fall, dar
en som skulle stora den slutliga produkt-
ens estetik, kommer svetssomplatsen att
meddelas i ritningsfilen eller meddelas
tillverkaren.

Standardtumregeln for rérbockning &r
att placera svetssommen i toppen eller
botten av materialet, ndra nollaxeln.

Vid laserskérning av fiberoptiska ror ar
svetssomsdetektering vanligtvis integrer-
ad med maskinen, som anvander en
kamera eller sensor for att identifiera
svetsplatsen. Maskinen roterar sedan
roret s att snitt gors (bort frin sémm-

en) pa ritt plats pd materialet. Nar du
laserskér ror vill du hélla dig borta fran
svetssommen ndr det ar mojligt.

Eftersom inte allt lagermaterial ar skap-
at pd samma sétt, méste operatérerna
se till att kontrollera konsistensen av
sommen i varje sats innan réren laddas
for laserskarning eller bockning. Ibland
kan det finnas inkonsekvenser mellan
partier och material som maste kontroll-
eras for att verifiera att sémmen &r pa
samma plats for vart och ett av roren.

For bade rorbockning och laserskir-
ning dr det viktigt att svetsfogen ar ratt
orienterad i borjan av jobbet. Detta gor
att operatoren kan kora exakta, konsekv-
enta batcher utan att ingripa, vilket
hjélper till att effektivisera produktionen
och behélla fokus pa den dvergripande
kvaliteten pa arbetet.

Marshall Arndt ar en tillverknings-
ingenjor pa Sharpe Products.
2022-11-21
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Sno, hagel och vind:
Solcelistak kan forhindra
skador

I tider med allt svarare véaderférhallanden blir det
allt viktigare med solcellssystem som kan sta emot
dessa. Ett schweiziskt soltakssystem har utvecklats
speciellt for detta andamal och har nu certifierats
med hagelskyddsklass 5.

Sno, hagel och vind - dkad risk for tak

Manga vanliga solcellsanléggningar drabbas av allt kraft-
igare vaderfenomen som snd, hagel och vind. Aven kon-
ventionella takbelaggningar som tegelpannor eller plat ar
knappast immuna mot kraftiga hagelskurar, vilket visades
pa manga platser i Europa i somras. "De energier som
uppstar vid nedslaget av ett hagelkorn &r enorma", sager
Kay Blechschmidt, chef for testlaboratoriet p4 P+F Expert
AG, och tillagger: "Vi simulerar dessa energier 1:1i vart
testlaboratorium med hjélp av konstgjorda iskulor." Aven
soltaket "Level" fran den schweiziska solcellstillverkaren
Megasol bombarderades med sadana iskulor.

: 2
"Hagelstenar med en diameter pa 5 cm och en hastighet
pa 110 km/h avfyrades", forklarar Michael Reist, kom-
munikationschef pa Megasol. "Vi utvecklade solcellstaket
"Level’ specifikt for att klara svara vaderforhallanden

som kraftiga hagel, hdga snélaster och vindsugskrafter.”
Systemet bygger pa solcellsmoduler av glas-glas-typ,
som har en sérskilt hog motstandskraft. Enligt tillverkaren
uppnar solcellstaket "Level" ddrmed den hogsta hagel-
skyddsklassen 5.

Ett solcellstak ar billigare &n ett konventionellt
tak

"Soltillagget" star bara for en dryg firdedel av kostnad-

erna for ett tak. Det innebar att detta 'soltillagg’ redan ar
avskrivet efter nagra ar. Efter det betalar solsystemet for
taket", tillagger Reist. "Solcellstaket 'Level’ ar darfor bill-
igare &n ett konventionellt tak."

Den korta installationstiden och systemets enkelhet spel-
ar ocksa en stor roll for de laga kostnaderna. Systemet
bestar av endast tre komponenter: solcellsmoduler,
fastkrokar och korta tatningsskenor. Detta gor ocksa
systemet sérskilt Iatt att transportera. Enligt Megasol &r
systemet tillgangligt i stora kvantiteter direkt fran lagret i
Deitingen, Solothurn (CH).

4 )
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Volvo Lastvagnar marknads-
ledare igen

Volvo Lastvagnar hade en stark forséljning under
2023 och blev aterigen storsta lastbilsmarket i Sve-
rige med 45% i segmentet tunga lastbilar dver 16 ton.
Ett brett utbud av kompletta lastbilar med noll utslapp
togs emot vél av marknaden och innovationer med
stort kundvérde fortsatte att driva forséljningen.

= A
Eldrivna Volvolastbilar pa Alvsborgsbron i Géteborg.

Sammanlagt registrerades héga volymer i Sverige under
aret. Totalt registrerades 6 620 lastbilar, dar Volvo &r det
storsta lastbilsmarket med 2982 fordon.

Volvo Lastvagnar har dvertaget i forsaljningen av elektr-
iska medeltunga och tunga lastbilar i Sverige, dar tre

av fyra akerier och transportforetag som investerade i
elektrifierade lastbilar valde en Volvo.* Dessutom har
Volvo etablerat en stark position inom lastbilar pa flytande
biogas med en imponerande andel pa 74%.*

Omstallningen till hallbara transporter pagar for fullt och
under 2023 fortsatte Volvo Lastvagnar att introducera
manga nya utsléppsfria lastbilar. | bérjan pa aret lanser-
ades en kraftfull och brénsleeffektiv gaslastbil for langre
transporter med stérre tank och en ny gasmotor pa 500
hk. Under varen elektrifierade Volvo Lastvagnar hela sitt
modellprogram - alla lastbilsmodeller fran Volvo finns
med eldrift.

— El- och gaslastbilar byggs nu i Tuvefabriken och i Gent

dagligen, pa samma produktionslinje som vara diesellast-
bilar. Jag &r mycket stolt ver att hela kedjan har fungerat
s& bra under aret, alla fran vara underleverantrer till vart
fabrikssystem har verkligen lyckats leverera ut lastbilar.

Mackmyras storséljare nu i
PET-flaska

PET-flaskan &r béttre dn glas ur miljésynpunkt sdger
Mackmyra.

Mackmyra Svensk Whisky tar ett stort steg mot en mer
hallbar framtid genom att lata sin storsaljare Mack by
Mackmyra transformeras till en PET-flaska. Det sager
man i ett pressmeddelande.

Genom att erbjuda hogkvalitativ
svensk hantverkssprit till en
lagre prispunkt i en miljovanlig-
are forpackning, stravar foretag-
et efter att gora sina produkter
tillgangliga fér en bredare publik
utan att kompromissa med vare
sig kvalitet eller hallbarhet.

Mack &r en av Mackmyras mest
uppskattade produkter da den
lampar sig val att serveras bade
i sin enkelhet men &ven som
bas i exklusivare drinkar. Ett
resultat av att lata Mackmyras
karaktaristiskt fruktiga destillatet
mogna pa ex-bourbonfat, vilket
ger en len whisky med domin-
erande toner av citrus, vanilj

Notiser

Alla pabyggare har ocksa gjort en stark insats med att
bygga och leverera kompletta ekipage till vara kunder,
séger Stefan Strand, VD for Volvo Lastvagnar i Sverige.

| november vann Volvo FH Electric priset "Truck of the
Year 2024”. Det var forsta gangen nagonsin som en hel-
elektrisk lastbil vann priset, men det Iar inte bli den sista.

- Vi &r mycket nojda over ett riktigt bra ar som toppades
med att vi kammade hem priset "Truck of the Year” for var
eldrivna Volvo FH! Aret har varit intensivt och vi har vald-
igt medvetet jobbat med att fordjupa vara kundrelationer
ihop med vara aterforsaljare, betonar Stefan Strand.

Stefan pekar ven pa ett starkt produkt- och tjansteer-
bjudande som en viktig forutsattning, framfor allt inom
hallbara transporter. Ett exempel ar den helt nya ladd-
tjdnsten som gor det enkelt for akerier och transport-
foretag att hitta och anvénda alla laddplatser for sina
elektriska lastbilar.

- Givetvis ar vart breda och starka produkt- och tjanste-
utbud en viktig grund att sta pa. Vi har flera innovationer
som vi &r ensamma om att erbjuda och som verkligen
skapar den kundnytta vi vill ge. Vi har funktioner som

ger tydliga kundférdelar som vara konkurrenter inte kan
erbjuda, som till exempel I-Shift och Volvo Dynamic
Steering. Vi vill tacka alla kunder for fortroendet de har for
0ss, avslutar Stefan Strand.

* Registreringar for 2023 enligt Vagtrafikregistret.

For mer information, kontakta:

Susanne Frodin

PR- och informationschef Volvo Lastvagnar Sverige
Telefon: 0739020820

E-post: susanne.frodin@volvo.com

Volvo Lastvagnar erbjuder kompletta transportlésningar
och ett produkterbjudande med medeltunga till tunga
lastbilar fér kunder med héga krav. Stéd till kunderna
sékras via ett globalt nétverk av aterférséljare med 2 200
servicestéllen i 6ver 130 lénder. Volvos lastbilar monteras
i 12 olika l&nder och under 2022 levererades ca 145000
Volvolastbilar globalt. Volvo Lastvagnar &r en del av
Volvokoncernen — en av vérldens ledande tillverkare av
lastbilar, bussar och anléaggningsmaskiner samt marin-
och industrimotorer. Koncernen tillhandahaller dessutom
kompletta lésningar inom finansiering och service. Volvo
Lastvagnars verksamhet bygger pa kdmvérdena kvalitet,
sékerhet och omsorg om miljon.

2024-01-01

och paron. Den I&gre prispunkten i kombination med
dess hallbara forpackning &r ytterligare ett incitament for
konsumenterna att valja Mack.

Mackmyra Svensk Whisky fortsatter att driva utvecklingen
inom branschen och den nya PET-flaskan &r ytterligare
ett resultat sprunget ur det forhallningssétt foretaget

haft sedan starten 1999, dar nyfikenhet, hallbarhet och
innovation varit grundpelarna. Nar "Mack” 6vergar till
PET-flaska erbjuds en kombination av lattvikt, hallbar-
het och lagre pris samtidigt som whiskyns ursprungliga
kvalitet och smak forblir opaverkad.

"Vi ar glada dver att kunna erbjuda vara kunder en
svensk premiumwhisky buteljerad i en hallbar 1dsning. Att
Mack relanseras som PET-flaska &r ytterligare ett steg i
ratt riktning. Samtidigt nar vi en lagre prispunkt, blir riktigt
konkurrenskraftiga och kan ta fler marknadsandelar i det
segment dar den mesta av konsumtionen sker,” séger VD
Patrick Bjorsjo.

Relanseringen av Mack som PET-flaska finns tillgénglig
pa Systembolaget fran och med den 4 mars 2024 och ar
en del av Mackmyras bredare hallbarhetsstrategi. Flask-
an ar testad och godkand for att klara hart stallda krav for
sprit. Sa sent som for bara nagra ar sedan utsags Mack-
myras gravitationsdestilleri till varldens mest hallbara
destilleri och genom att kontinuerligt driva innovation och
hallbarhet strévar foretaget efter att vara en foéregangare
inom branschen och inspirera andra till liknande initiativ.
Bo Wallteg 2024-02-15
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Medlemskap i
Mekanisterna

Svenska Mekanisters Riksforening

Mekanisterna &r en forening for ingenjorer, tekniker och teknik-
intresserade

Mekanisterna anordnar konferenser och industribesok kring
aktuella teknik- och metodomraden samt inom aktuella &mnes-
overgripande fragor.

Mekanisten ar foreningens medlemstidning pé internet.

Mekanisternas programverksamhet bedrivs i:
e Kommittén for Energiteknik och Transport

e Kommittén for Smarj- och Drivmedel

e Hydraulvédtskekommittén

Mekanisterna vill:

e inspirera ingenjoren till fortsatt satsning pa sin yrkesroll

e ge samhorighetskansla med andra ingenjorer i samma
situation

e paverka s att forandringar sker i foretagen

o formedla tekniknyheter inom olika verksamhetsomréaden

e skapa kontakter och natverk mellan olika ingenjorsgrupper

e paverka utvecklingen

* ha forslag pa utbyggnad av undervisningen for ingenjorer

o vaxa med kraven

e anta utmaningar

e bidra till fortvarighet i verksamheten

e bidra till 6kad kompetensutveckling

Ansdkan
For att ansbka om medlemskap:

® G4 in pa Internet www.mekanisterna.se
e Klicka pa "Bli medlem”

e Fyll i dina uppgifter

e Skicka

Medlemsavgiften ar for ordinarie medlem 500 kr/ar
och fér teknolog 100 kr/ar. Pensionar betalar 350 kr/ar.

Du kan ocksa ringa kansliet tel: 0708-57 87 62 eller
mejla info@mekanisterna.se

Mekanisterna

Svenska Mekanisters Riksforening

Bdcker fran Mekanisterna

Flygteknik under 100 ar

1903-2003

Citat ur Professor Gunnar Hambraeus anmalan av boken:
"Detta &r en enastaende teknikhistorisk bok. Ett trettiotal av
Sveriges ledande flygtekniker har gatt samman for att skildra
vad de och deras foretag och institutioner i vérlden och,
framfor allt i Sverige, har skapat under ett dynamiskt sekel.

Materialet &r 6vervaldigande brett och intrangande. Artikl-
arna ar mycket olika allt efter forfattarnas intressen, stil och
laggning. Nagra vander sig ill specialisterna. Andra ar lattill-
gangliga for alla. Manga uppsatser blickar ocksa framat.”

Isbrytare
Skriften Isbrytare ar en sammanstllning om den intressanta
utvecklingen av de svenska isbrytarna. Amnet &r uppdelat i
tre omraden, vart och ett behandlat med stor kunskap.
Innehall
- Isbrytare och isbrytning. Teckningar och text Sten Regnell.

- Isbrytare for 2000-talet. Anders Backman.

- Jamforande studier av olika isbrytande bogar.
Erik R. Steneroth.

- Isbrytare for 2000- talet. Erfarenheter fran Tor Balder och  Pris: 60:-
Vidar Viking i is och i offshoreverksamhet. Anders Backman

- Erfarenheter med Vidar Viking vid arbeten med ankarhantering pa Nordsjon.
Torbjorn Kristensen

_. Saab 37 Viggen
& Utvecklingen av ett nytt enhetsflygplan for det svenska flyg-
vapnet 1952-1971.

Flygplan 37-epoken var en héjdpunkt i svensk flygindustris,
framfor allt Saabs, men ocksa Volvo Flygmotors historia, som
= utvecklade PWA:s civil flygmotor, JT8D, till militara versioner,
RMB8A och B. Den stora industrisatsning som projektet innebar
> betydde en stor stimulans inte bara fér flygindustrin - den blev
B aven en vitamininjektion for svensk forskning och utveckling
== ver huvud taget. Med fog kan sagas, att utan flygplan 37 hade
Pris: 100:-  Vivarken haft nagot flygplan 39 eller fatt nagra civila trafikflyg-
plan utvecklade inom landet.

Forfattaren Krister Karling skildrar, efter det inledande kapitlet som beskriver alla
Saabs flygplan, Saab 37 Viggen- projektets fascinerande tid, 1952-1971, med det
intensiva, men ocksa utdragna arbetet att utveckla ett nytt stridsflygplan i absoluta
taten bland flygplanstillverkare. Han redovisar de manga projekten som var result-
atet av de olika krav som kunden, KFF, stéllde upp. De manga flygplanritningarna
utférda av Stig Nilson ger en bra bild av hur de olika flygplanen skulle ha sett ut.
Fotografier av flygplan 37 i olika utvecklingsstadier visas.

Fredrik Ljungstrom 1875-1964
Uppfinnare och inspirator

Boken &r en familjar biografi av Olle Ljungstrém om sin far
Fredrik. Pa 400 sidor berattar Olle om alla de uppfinningar
som fadern hunnit med. Dér finns ocksa litet om privatper-
sonen Fredrik sett ur nast yngste sonens dgon.

; Rétt och Rent om Hydraulvétskor

R:.‘;:,?umk‘;m En genomarbetad och helt ny utgava fran 2018, med nya
1 illustrationer och exempel. Skriften &r expanderad till 58 sidor,

med mer praktiska rad och tips kring val av hydraulvatska
och material, férvaring och hantering. Den innehaller en
kortfattad genomgang av hydraulvatskans uppbyggnad fran
dess komponenter, renhet och filtrering till dess tekniska
egenskaper. En praktisk och anvandbar guide som passar
lika bra i hytten eller benfickan, som pa en forarutbildning
eller under hydraulikutbildningen.

Pris: 150:-

OBS! Angivna priser &r exklusive
bokmoms 6% och frakt.

Bdckerna bestills frin Mekanisternas kansli
Tel: 0708-57 87 62, e-post: info@mekanisterna.se
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